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Pribéhy chytrych pomocnikit
Vypravéni o modernich technologiich

ve sluZzbach chytrych mést a obci
PrileZitostna publikace portalu Smartcityvpraxi.cz

Mili ¢tenari, dostavate do rukou knizku pozoruhodnych pfibéhi. Kazdy z nich je o tom, jak mésto nebo obec mély problém, ktery znepfijemrioval nebo
dokonce ohrozoval Zivot jejich obyvatel. O tom problému se doslechl dodavatel technologie ¢i odbornych sluzeb a pfisel s jeho chytrym, elegantnim
fe$enim. Podminkou vzdy bylo, aby dodavatel pochopil problém a aby dostal ten spasny Népad, jak na néj vyzrat s tim, co umi. Grafickym symbolem
napadu byva Casto Zarovka — to, jak se lidem rozsviti a vSe je najednou jasné. Velka Zarovka, sloZena ze spousty malych chytrych svitidel, se proto
stala i symbolem této broZury. Budeme radi, kdyz Vas jeji Cetba inspiruje k dalsim napadim a zajimavym feSenim. To je totiZ jeji poslani.

Jakub Slavik, konzultant pro smart city a odborny redaktor publikace

Kudy na priibéiné dobijené elektrobusy

Problém prikopnika

Dopravni podnik Ostrava (DPO) je ¢eskym prikopnikem v oblasti
bateriovych elektrobusli. Prvni ¢tyfi, dobijené pfes noc a
pres poledne ze zasuvky, zde jezdi uz
od roku 2011.

Vroce 2016 se v Ostravé tiSe pfi-
pravovalo dalSi Ceské prvenstvi:
dodani a provoz pribézné dobijenych
elektrobust. Slo o pilotni realizaci
nalince 64 jako zaklad pro dalSi
rozvoj ostravskych elektrobust. Ne-
mélo vSak jit o zadny vyvojovy projekt,
kde by mésto fungovalo jako ,Ziva
laboratof“ pro primysl a vyzkum.
Predpokladalo se, ze elektrobusy
budou zkratka jezdit a vozit lidi, a aby
to bylo mozné nepretrzité cely den,
dobijet se pfitom na trase vysokymi
vykony po dobu nanejvy$ péti minut.
Dodani elektrobust a nabijeci stanice
tedy mélo byt normalni vefejnou
zakazkou se vSemi pravidly a s dd-
razem na spolehlivost vysledného
feSeni.

Dopravni podnik Ostrava nyni stal
pfed zasadnim rozhodnutim: Ma
kontrahovat zvlast elektrobusy a
zvlast nabijeci infrastrukturu nebo
oboji spole€né?

Kazda z obou moznosti ma sva pro a
proti. Prlbézné dobijeni vysokymi
vykony probiha plné automaticky,
pficemz spolu vozidlo a nabijeci
stanice komunikuji. Co kdyz se ale
v pocatcich provozu kvili technickym
potizim mezi sebou ,nedomluvi“? Pokud budou elektrobusy
a nabijeci stanice soutéZzeny jako jedna dodavka, zUstava
odpovédnost na finalnim dodavateli celého systému. Neuspésni
uchazedi ale mohou namitat, ze byl cely projekt vytvaren na miru
konkrétnimu dodavateli. Pfi spoleéném soutézeni také neni
zfejmé, Ze dopravce dostal cenové nejvyhodnéj$i nabidku vozidel
a zaroven cenové nejvyhodnéjSi nabidku nabijeci stanice. Tento
problém by naopak feSilo oddélené soutézeni vozidel
a infrastruktury.

Analyza a doporuceni

V této situaci sahl Dopravni podnik Ostrava po osvédCenych
konzultantech z firmy Ing. Jakub Slavik, MBA — Consulting
Services a pozadal je o nezavislou analyzu a presvédcive
zdUvodnény navrh feSeni.

Konzultanti provedli reSerSi dostupnych informaci, po niz
nasledovala obsahla korespondence s vyznamnymi vyrobci.

Vedle uvedenych dvou variant — zadavani vozidel a nabijeci
stanice zvlast nebo dohromady — pfitom zvazovali i variantu
kombinovanou: nejprve vysoutézit
kazdé zvlast, a poté pozadovat
na obou vitézich dodavku spole¢-
ného projektu v jednom konsorciu.
Uvedené tfi varianty byly zhodno-
ceny podle Ctyf kritérii, jimiz byla
spolehlivost provozu, ekonomicka
efektivnost, naro¢nost zadavaciho
procesu a predpokladana odol-
nost pred namitkami neuspésnych
uchazec€u. Pfitom byly uvazovany
tfi  zakladni situace: projekt
malého nebo velkého rozsahu
s vozidly a infrastrukturou a pro-
jekt rozSifovani zavedeného sys-
tému o dal$i vozidla a/nebo dalSi
nabijeci stanice. Kazdému typu
projektu a kazdému kritérii byl
na zakladé analyzy pfidélen a
dukladné zddvodnén ,rozhodovaci
semafor® — zelena, Zlutd nebo
Cervena.

Timto zpusobem bylo doporu¢eno
vysoutézit pilotni projekt jako do-
davku ,na kli¢* zahrnuijici elektro-
busy a nabijeci stanice. Pro rozsi-
fovani systému elektrobusu o dal-
8i vozidla a nabijeci stanice bylo
navrzeno postupovat kombinova-
nym zplUsobem. V doporucenich
byl kladen velky draz na stan-
dardizaci rozhrani vozidlo-infra-
struktura, aby nedoslo k ,uzamceni zakaznika“, tedy zavislosti
DPO na dodavateli jedné konkrétni technologie.

Projekt a jeho realizace

S vyuZzitim téchto doporuceni byl zadan pilotni projekt ,na kli¢
a elektrobusy EKOVA ELECTRON jiz uspésné jezdi na lince,
nabijené ze stanice od nizozemského vyrobce Heliox. Pfitom byla
zvolena standardizovana technologie prabézného dobijeni typu
OppCharge s ,obracenym pantografem*, prvni tohoto typu v CR
(viz foto). Kuvedenému standardu se hlasi svétovi vyrobci
elektrobusli a nabijecich stanic, a lze je tudiz navzajem
kombinovat.

Ostrava si tak muze pfipsat dal§i UspéSné Ceské prvenstvi
v oboru elektrobusu.

Jakub Slavik, www.smartcityvpraxi.cz
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Nova vozidia udrzby zelene pro novy zivo
Lidé z mést vice ,ziji venku“

Za poslednich deset let se
mnohé zmeénilo. Je to patrno
nejen ve vyvoji technologie, ale
také ve zvycich lidi. Nejinak je
tomu u obyvatel velkych mést.

Moderni Zzivotni styl a mozna
také zvyklosti téch, ktefi se sem

tni styl

Tato — vidéno dnesnima ocima
— ,babi¢ka elektro-multikara“
ve sluzbach VZMB nicméné
ukazala dulezitou véc. Totiz,
Ze cesta k elektrifikaci parku
vozidel pro udrzbu méstské

pfistéhovali z menSich mést a
vesnic, je stale vice lakaji do
méstskych parkd a lesopark.
Zde travi volny €as sportem
nebo prosté odpocinkem.

zelené dava smysl pro provo-
zovatele i pro obany mésta,
ktefi tichého pracanta s po-
vdékem uvitali.

Goupil G4 a G5 -

Jenze jakypak odpocinek, kdyz
za zady kazdou chvili hluci
motor multikary spravcd meést-
ské zeleng, starajicich se
0 vyprazdfiovani odpadkovych
kosu, zalévani, hrabani listi a
dalSi zahradnické prace, bez
kterych se méstska zeleri po cely rok neobejde (viz foto dole).

To vSe si jiz dlouho dobfe uvédomuiji lidé z organizace Vefejna
zelert mésta Brna (VZMB), kterd — jak nazev napovida — ma
na starosti predevs§im spravu meéstskych parkd, lesoparkd, stro-
moradi a dalSich zelenych ploch v Brné. Téch ma jihomoravska
metropole opravdu dostatek —
celkem 77,5 hektarti parkovych
ploch v deviti lokalitach, pres
17 tisic stromd a témér 4 tisice
méstskych zahon.

Jiz pred vice nez péti lety proto
zacCali uvaZovat o nasazeni vo-
zidel s elektrickym pohonem.
Problém byl vtom, Ze Cesky
dodavatelsky trh vté dobé
nenabizel vhodné feSeni.
Vlastné to byly jen prestavby
vozidel se spalovacim motorem
na elektricky  pohon, jejichZz
vlastnosti — o celkovém vlivu
na zivotni prostfedi nemluvé —
nebudily ve vedeni VZMB
pfilisnou duvéru.

MEGA e-Worker -
»babicka elektro-multikara“

Zlom pfiSel vroce 2014, kdy se objevila na Ceském trhu
.elektrickd multikara® MEGA e-Worker od francouzského
vyrobce AIXAM-MEGA. Jednu
takovou si pofidila i VZMB.
Tento maly nékladni elektro-
mobil byl jiz od samého zacat-
ku konstruovan jako elektricky
a svymi parametry, zejména
vhodnosti do parkd, uzkych
ulicek nebo na chodniky,
vyhovoval narokim ddrzby
méstské zelené. Byl ovSem
vybaven olovénymi akumu-
latory. Ty nezarucovaly pfilis
dlouhy dojezd a vyzadovaly
neustalé doplfiovani  desti-
lované vody. Po péti letech
provozu navic postupné de-
gradovaly natolik, Ze tento
elektromobil dale nelze prak-
ticky pouzivat bez jejich
vymeény, pficemz finan¢ni
efektivnost takové vymény je
pro VZMB momentalné otaz-
nikem.

plnohodnotné malé
nakladni
elektromobily

V mezidobi (tedy v roce 2016)
pofidila VZMB také dva
repasované elektrické golfové
voziky E260, které pouzivd dodnes pro Uklid parkd.
Plnohodnotné elektrické multikary pak nastoupily do sluzby
VZMB v nasledujicich dvou letech. Staly se jimi malé nakladni
elektromobily Goupil G4 a Goupil G5 (viz foto uprostred).

Vroce 2017 zakoupila VZMB po jednom od kazdého z nich,
e ; . Ei vroce 2018 dokoupila jesté
LRy g5, - jeden Goupil G5. Prvni z nich
/ i g je vlastné pfimym nasledov-
nikem ,babi¢ky elektro-multi-
kary* MEGA e-Worker, diky
akvizici obou francouzskych
konkurentd, AIXAM-MEGA a
Goupil, americkou spole¢nosti
Polaris Industries Inc. Jejich
dovoz a servis v CR zajistuje
spoleCnost  Eurogreen CZ,
ktera se uZitkovou elektromo-
bilitou zabyva od roku 2010.

Goupil G4 (viz foto nahofe a
na prostfedni fotografii ve-
pfedu) s homologaci L7e, N1
slouzi svym uzivatelim jiz
od zafi 2016. Je 1,2 m Siroky
a 3,6 m dlouhy a uveze podle
konkrétni  konfigurace  az
1200 kg maximalni rychlosti 50 km/h. K pohonu slouzi 10kW
elektromotor, pohanéjici pres diferencial pfimo napravu. Jako
zasobnik energie zde slouZi lithium-iontové akumulatory, které
podle konkrétni sestavy davaji
vozidlu prakticky dojezd v roz-
mezi az 120 km.

Jeho mladSi bratr Goupil G5
(na prostfedni fotografii vzadu
a na dalSich fotografiich) s ho-
mologaci v kategorii N1 je o 30
cm SirSi. Také jeho motor, opét
s bezprevodovkovou konstruk-
ci, je o néco silngjSi — vykon
19,7 kW dava vozidlu rychlost
az 70 km/h. Stejné jako model
G4 ma i G5 maximalni nosnost
1200 kg. Dodava se predevsim
s lithium-iontovymi bateriemi,
11,5kWh baterie pro dojezd
120 km nebo 19kWh baterie
pro dojezd az 200 km.

Baterie u obou typl maji jiz
dostateCnou kapacitu, takze
s dennim dojezdem do 50 km
si u VZMB vystaci s nabijenim
jedenkrat za 2 az 3 dny.

2 © Ing. Jakub Slavik, MBA — Consulting Services. Podrobnosti a dalsi informace: www.smartcityvpraxi.cz



Prohlédnéme si je trochu blize.

Nu, u vozidel, jako jsou tato, necekame ,adné krivky",
~neopakovatelny zazitek z jizdy“ nebo rozmanité hardwarové
a softwarové jemnosti, jimiz hyfi osobni elektromobily a jejich
folklér. Zde jde predevSim o uzitek v poméru k cenég,
0 jednoduchou obsluhu a udrzbu a o pfiméfené pohodli fidice
béhem celodenni prace, zkratka o celkovou prakti¢nost.
Na to v8e je u nakladnich elektromobill Goupil pamatovano
od samého zacatku.

Bezpfevodovkova konstrukce umozrfiuje maximalné jedno-
duché Fizeni a prakticky zadnou udrzbu.

Jednoduché feSeni interiéru, palubni desky a ovladani
,bez cingrlatek® cili na jednoduchou obsluhu. Pokud zahrad-
nik objizdéjici parky zanese kabinu hlinou, prosté se da
na konci smény kabina vystfikat hadici s vodou.

Do parku i do lesa, na roviné i v kopci

Goupily slouzi po cely rok pfi udrzbé méstské zelené a
v obdobi vegetace, tedy od uUnora do listopadu, pro zalivku.
K ni je Goupil G5 u VZMB vybaveny nadrzi o objemu az
600 litrd vody s Cerpadlem.

Sluzba u VZMB neni pro elektrickou multikaru nijak
jednoducha. Kromé parkovych cesti¢ek si musi poradit i
s kopcovitym lesnim terénem, jak ukazuji i fotografie na této
strané. Treba brnénsky lesopark Wilsonlv les na strmém
ubogi rozhodné neni mistem pro dychavicné lidi ani
pro dychaviéné stroje a Uzké, kfivolaké lesni cesty otestuji
manévrovaci schopnosti vozidla i jeho Fidi¢e. Goupily a jejich
fidi¢i vSak vSe zvladaji na vybornou a je patrno, Ze si
navzajem rozuméji a fandi.

Stejné tak elektrickym multikaram fandi i Briiané. Jen néktefi
se snad zkraje polekali, kdyz na né zezadu ,vybafl® témér
nehluény maly nakladak. | na to se vS8ak pamatuje a v pfi-
padé potfeby davaji o sobé elektrické multikary védét
zvukovym signalem, ktery upozorni a pfitom nevyleka.

pfi pofizovaci cené jednoho vozidla az 1,5 miliénu K¢ to spise

bylo proto, aby mésto vyuzilo i to malo, co stat nabizi. Na rozdil

Ekonomika porizeni a provozu napfiklad od elektrobust (kde investiéni dotace mohou pokryt

az 85% zceny a jejichz pofizeni je v ¢eskych podminkach

na dotacich az na vyjimky zavislé) zde totiz dotace pokryji jen
cca 10 az 20 procent investice.

Pro pofizeni téchto tfi Goupilt vyuzila VZMB investi¢ni dotace
z Narodniho programu zivotniho prostfedi. PFipousti vSak, ze

Vy88i pofizovaci cenu CasteCné kompenzuji vyznamné
niz§i naklady na provoz oproti dieselové varianté.

Uhrnem vzato tedy pofizeni a provoz nakladnich elektro-
mobilll pro VZMB nestoji a nepada na dotacich. Divodem
je tu predevsim snaha o Cisté ovzdusi a nehluény provoz
jejich vozidel uprostfed méstské zelené, tedy o pfijemné
prostiedi pro spoluob&any. K nim se pfidavaji pfiznivé
provozni vlastnosti téchto elektrickych multikar a provozni
ekonomika, ktera je pro organizaci i bez cizi pomoci
zvladnutelna.

Elektromobilita pro zeleit ma smér a cil

Tim ovSem pro Vefejnou zelen mésta Brna elektromobilita
nekongi.

Uvitala by napfiklad o néco vétSi a silnéjSi elektricky
nakladni automobil do 3,5 tuny, schopny provadét treba
zimni udrzbu.

Velmi zajimava by byla i moznost vyuzit trakéni baterie
elektrického uzitkového vozidla také jako zdroj energie
pro pohon motorovych sekacek. Jejich nepfijemny hluk
obtéZuje okoli i samotnou obsluhu, ale prozatim neni
alternativa.

Oboji je vyzvou pro dodavatelsky trh i pro ostatni ceské

spravce méstské zelené. Protoze kde je poptavka, objevi

se dfive Ci pozdéji také nabidka. A pfiklad Vefejné zelené

meésta Brna ukazuje, Ze méstska zelerl a elektromobilita si
rozuméji.

Jakub Slavik pro Eurogreen CZ

Foto © Smartcityvpraxi.cz

Kontakt Eurogreen CZ: tel. +420 412 379 115

info@eurogreen.cz, http://polaris-goupil.cz/
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SMARTIC dava jistotu uprostied rostouci mohility

Toto je pfibéh systému SMARTIC, o kterém jste mozna dosud
neslySeli. Pokud ale v této zemi fidite automobil, jste témér jeho
pfimymi ¢i nepfimymi uzivateli.

Ambicidzni zacatek

Kdyz naSe spole¢nost VARS BRNO a.s. ziskala v roce 2007 za-
kazku na vytvoreni Systému dispeCerského stfediska pro novou
Hlavni dopravni Fidici Gstfednu v Praze (HDRU), byl to opravdu
velky krajic. Systém mél totiz zajiStovat komplexni dispecCersky
dohled nad dopravou ve mésté, fizeni provozu, poskytovani
dopravnich informaci a poskytovani podrobnych i statistickych
dopravnich dat pro dopravni inZzenyry. Musel umét komunikovat
se vSemi dostupnymi zdroji dopravnich dat a také monitorovat
provozni stav zafizeni na dopravni infrastruktufe. V té dobé
zadny takovy komplexni systém tuzemské ani evropské pro-
venience neexistoval.

Rozhodli jsme se pro modularni feSeni nad vrstvou sluzeb,
abychom mohli nezavisle pracovat na dvou rlznorodych
skupinach uloh. Prvni skupinou byly udlohy feSici technické
pfipojeni vSech provozovanych zafizeni a systémud dopravni
telematiky. Vznikla soustava komunika¢nich moduli uréenych
pro vyménu dat, ovladani a monitoring zafizeni — jednalo se
o komunikaci s dopravnimi detektory, ustfednami semaford,
proménnym dopravnim znac¢enim a informacnimi tabulemi, ka-
merovymi systémy, dohledovymi systémy v silni¢nich tunelech,
meteohlaskami apod.

Timto zpUsobem jsme zastiesili technologicka zafizeni provo-
zovana ruznymi dodavateli, coz dalo méstu i do budoucna
moznost svobodné volby pfi pofizovani dalSich technologii.
Také jsme definovali vyménny datovy format dopravnich dat
zalozeny na mezinarodnim standardu ALERT-C a ten byl pouzit
v modulech pro komunikaci s externimi zdroji dopravnich
informaci, napt. s Policii CR a s HZS. Specialni modul se staral
o poskytovani dopravnich informaci do rozhlasového kanalu
ve standardu RDS-TMC, ktery je pouzivan v automobilovych
navigacich.

Ve druhé skupiné s ulohami dopravné-inzenyrskymi jsme
pfedevSim definovali pravidla generovani standardizovanych
dopravnich informaci z raznych dopravnich udalosti a navrhli
algoritmy pro automatické stanoveni stuprid dopravy podle
dopravni situace. Vytvorili jsme také zakladni systém scénar
fizeni dopravy, které reaguji na aktudlni stav dopravy a
automaticky nebo s potvrzenim dispeCera odesilaji povely
na prislusna zafizeni. Pro pfijem dat z externich systému bylo
nutné definovat validaéni pravidla a vytvofit modul konfliktni
manazer, ktery automaticky fesi konflikty zprav se stejnym
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Dulezita byla oblast vizualizace dopravnich dat a udalosti, ktera
byla postavena na zobrazeni vSech udalosti a zafizeni v mapé
s propojenim do soucasné zobrazenych tabulkovych pfehledd
a schematickych nakres(. Mapa se zobrazenou kompletni siti
komunikaci se také stala hlavnim prostfedkem dispecert
pro zadavani polohy novych udalosti.

Vznikl tak systétm SMARTIC véetné vybaveni dispecinku
se 6 pracovisti a velkoploSnou zobrazovaci sténou.

Velka jizda pokracuje

Velmi zahy poté, v roce 2008, jsme stéli pfed ukolem dodat
za necely rok feSeni pro Narodni dopravni informacni centrum
RSD (tzv. NDIC). Tehdy se prokazala zivotaschopnost Cerstvé

vytvofeného SMARTIC, a to pfedevSim diky jeho modularni
koncepci, kterd nam umoznila systém jednoduse modifikovat.

Hlavnim dkolem NDIC je shromazdovat vSechna dostupna
dopravni data a udalosti na silnicich celé republiky, vytvaret
z nich autorizované dopravni informace a dat je okamzité k dis-
pozici médiim, internetovym aplikacim a navigacim. Vytvorili
jsme proto robustni datova rozhrani, pfes ktera NDIC komuni-
kuje s dalSimi poskytovateli informaci o dopravnich udélostech
— predevsim s dispederskym systémem Policie CR, systémem
HZS, s Centralni evidenci uzavirek Ministerstva dopravy CR,
s dopravnimi centry mést, s Call centrem Ceského rozhlasu,
i se vSemi registrovanymi odbérateli dopravnich informaci.
Doplnili jsme modul pro zobrazeni stavu pocasi a sjizdnosti,
ktery je napojen na systém zimni udrzby RSD. Dodali jsme také
prvni modul, ktery pocital a zvefejfioval dojezdové doby na na-
Sich dalnicich. Vznikl tak prvni celorepublikovy model aktu-
alniho stavu dopravy (viz obrazek na protéjsi strané nahore).
Systém je postaveny tak, Ze pro monitoring dopravni situace
vcelé CR, ovéfovani informaci z externich zdrojh, zadavani
novych udalosti a ovliviiovani dopravy na dalnicich prostfed-
nictvim informacnich tabuli staci osm dispecerskych pracovist
a velkoplo$na zobrazovaci sténa.

4 © Ing. Jakub Slavik, MBA — Consulting Services. Podrobnosti a dal$i informace: www.smartcityvpraxi.cz
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Dulezitym uUkolem bylo zajistit ploSné poskytovani dopravnich
informaci prostfednictvim webové aplikace pro vefejnost.
Znamenalo to pfedevsim vyvinout mapovou komponentu, ktera
zvladne zobrazeni velkého mnozZstvi informaci na siti
predstavované dva a pual milionem uUsek( silnic vSech ftid.
Vznikla prvni verze webu dopravniinfo.cz, ktery se stal
oficialnim zdrojem autorizovanych dopravnich informaci v CR.
Diky jeho datovému distribu¢nimu rozhrani mame vSichni
v navigacich a chytrych telefonech aktualni dopravni informace.

Nezistavame stat na misté

Nékolikalety provoz SMARTIC v HDRU Praha a v NDIC
s sebou samoziejmé nesl prib&zna systémova vylepSovani a
doplfiovani modul(. Za zminku stoji zejména zkvalithovani
modelu dopravy, novy modul pro vypocty stuprii dopravy
zalozeny na fuzzy logice nebo novy modul automatizovanych
dynamickych scénard Fizeni. Dramaticky vzrostl pocet pfipo-
jenych dopravnich detektor(, informacnich tabuli a dalSich
zafizeni vCetné nejnovéjsich jednotek C-ITS pro kooperativni
vymeénu dat mezi vozidly a infrastrukturou. Implementovali jsme
také mezinarodni standard dopravnich informaci DATEX 2.
Opakovanou modernizaci proSlo také uzivatelské rozhrani
aplikace pro verejnost.

Mohlo by se zdat, Ze nasazenim SMARTIC v Praze a na NDIC
se jeho potencial vyCerpal. Ale pfiSel rok 2015 a my jsme reago-
vali na soutéz spoleCnosti Brnénské komunikace a na moder-

Dopravni informagni centrum
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nizované modularni platformé SMARTIC jsme vytvorili funkéné
i cenové odleh&ené feSeni jako Dopravni informacni centrum
Brno.

Nicméné i toto centrum zachovava dispeCerskou cast, aplikaci
pro vefejnost a aplikaci pro dopravni inzenyry. Nové jsme
pfipojili data z dopravniho podniku a vznikl modul, ktery
zpracovava meéstem zakoupena data FCD do podoby stupni
dopravy (Floating Car Data jsou anonymizované informace
0 pohybu vozidel v realném ¢ase na silni¢ni siti). DIC v Brné tak
poskytuje informace o uzavirkach, nehodach, sjizdnosti,
o stupnich dopravy, o parkovacich lokalitach a jejich vyuzivani,
snimky z kamerovych systém, ale také informace o provoznim
stavu semafortl. To vSe je navic dostupné i v mobilni aplikaci.
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Novy impuls

S narustem dopravy a s rozvojem smart cities v poslednich
letech zacalo vice mést pocitovat potfebu dohledu a posky-
tovani informaci nejen o automobilové dopravé, ale o stavu
mobility jako takové. Ani vétSi mésta totiz nemaiji k dispozici
data o aktualnim stavu dopravy, protoZe nevlastni potfebnou sit
dopravnich detektord. V menSich méstech zase automobilova
doprava, vétSinou s vyjimkou parkovani, netvofi zasadni
problém. Chté&ji se proto vénovat i jinym druhdm dopravy —
MHD, cyklistice, elektromobilité ¢i sdileni dopravnich prostfed-
k. Vychazime témto potfebam vstfic, a tak mizeme na plat-
formé SMARTIC dodat nejen moduly pro uvedené skupiny
mobility, ale také pro nehodovost, blokové €isténi, zimni udrzbu
nebo planované stavebni akce s dopadem na dopravu
ve mésté.

NejnovéjSim a velmi vyznamnym impulsem v oblasti budovani
dopravnich informacnich center ve méstech bylo rozhodnuti
ministerstva dopravy, Zze NDIC bude od dubna roku 2019
bezplatné poskytovat méstim data z nové budovaného
celostatniho systému FCD. Data do tohoto systému bude
zasilat flotila 150 tisic vozidel, coz zajisti reprezentativni pokryti
informacemi, ze kterych je mozné urcit rychlosti a dojezdové
doby na hlavnich tazich ve méstech. ProtoZze se na dodavce
celostatniho systému FCD podilime, budeme hned od pocatku
dostupnosti téchto dat nabizet na platformé SMARTIC moduly
pro jejich pfijem a vyhodnoceni.

DPKV
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Prvnim pfikladem takového nasazeni je SMARTIC pro Dopravni
podnik Karlovy Vary a.s. (DPKV) realizovany ve druhém pololeti
roku 2018.

SMARTIC je tu zasazen do dopravniho portalu DPKV a, tak
jako v predchozich implementacich, ma ¢ast vefejnou a neve-
fejnou. Obsahuje udalosti na dopravni siti, kamerové body a
moduly k dopravnim zatézim z FCD, klade vS$ak dlraz na infor-
mace o parkovani a predevsim MHD. V mapé i tabulkovych
prehledech zobrazuje polohu a stav vozidel vefejné hromadné
dopravy, polohu a stav zastavkovych informacnich tabel a trasy
linek jednotlivych spoju. Dispe¢erdm DPKV poskytuje podrob-
néjsi provozni informace o spojich idalSich technologiich
na dopravni infrastruktufe a umoznuje jim zadavat informace
0 mimoradnostech v dopraveé, které systém ihned rozesila
registrovanym odbératelim. V oblasti vystupl pro odborniky a
manazery dopravniho podniku i magistratu nabizi statistické
vystupy provozu vozidel a zastavkovych tabel, obsazenosti par-
kovist, plynulosti dopravy a udélosti na dopravni siti zejména
pro potfeby vyhodnoceni a planovani provozu verejné dopravy.
SMARTIC tak dospél do rychlého a uc¢inného feSeni pro dohled
nad mobilitou mést bez ohledu na jejich velikost nebo
na preference.

Ing. Zdenék Pokorny, VARS BRNO a.s.

Odkazy na verfejné aplikace: http://dic.tsk-praha.cz/
http://www.dopravniinfo.cz/
https://www.doprava-brno.cz/
http://dopravniportal.dpkv.cz/dic/

Obrazky © VARS BRNO a.s

Kontakt: info@vars.cz, www.vars.cz
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Chytré odecty vody v P¥edmifi -, Smart Village“ v praxi

»~Smart Village“ a optimalizace spoti-eby vody

Pojem Smart City nebo Smart Village, tedy chytré mésto nebo
chytra vesnice, maji jedno spole¢né: Kde se dobre Zije, tam lidé
radi trvale bydli a tam se dafi i podnikani. Vysledkem je hospo-
darsky rozkvét. Tomu, aby se ve mésté nebo obci dobfe Zilo a
podnikalo, napomahaji rozmanité moderni technologie, k jejichz
nasazeni se pfistupuje systematicky a se strategickym pohle-
dem do budoucnosti. Tento jednoduchy princip se uplatni
v nékolikamilidnové metropoli, stejné jako ve vesnici o nékolika
stech obyvatelich. Dlkazem je tento nas pfibéh o chytrém
odectu vodoméru v jiho¢eské obci Pfedmif o 330 obyvatelich.

Optimalizace spotfeby

a distribuce vody je vel-

mi dtlezitou oblasti pro Miady
uplatnéni  modernich Smolivec
technologii. Tato oblast avice

ma totiz vliv Uplné na

vSechny obyvatele, at

uz Ziji ve vétsich més- 4
tech, nebo menSich

obcich. Obvykle je vo-
dohospodarska infra-

struktura spravovana a
provozovana vodaren-

skou spolecnosti, ktera

zajistuje jeji béh a spo-

lu s méstem nebo obci  sambousel
se stara o jeji rozvoj. Chloumek

Chytry pristup
obce Predmir

Tak je tomu i v pfipadé

obce Pfedmif, ktera Novy

se nachazi v severoza- ° 500 00 200
padni &asti Jihodeské- T e
ho kraje na pomezi

kraji JihoCeského, Plzefiského a StfedoCeského. Provoz
vodohospodarské infastruktury a dodavky pitné vody zde
zajistuje CEVAK a.s., jako dominantni vodarenska spole&nost
na jihu Cech. V Predmifi, kterou tvofi &tyfi mistni &asti —
Predmif, Metly, Riste a Zamlyni (viz mapka), se ,smart*
konceptem zabyvaji jiz od roku 2016. Prvni ,smart“ technologie
byla instalovana pfi vyméné technologické ¢asti Upravny vody
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99 0099
09 '99
V. IM 9 @
09, 0
99 Qo ‘ o
0
9

Mapa odbérnych mist osazenych technologiemi
vzdalenych odectt — Predmir (53), Metly (26), Zamlyni (17)

a jednalo se o dalkovy dohled nad chodem Upravny a vodojemu
(mnozstvim vody v jednotlivych nadrzich), dobou béhu
jednotlivych ¢asti v cesté vody“ a o sledovani pratoku do dvou

Mapa obce Predmif

vétvi vodovodu — do Metel, a do Pfedmite a Zamlyni (8ast Risté
neni na vodovodni fad pfipojena a k zasobovani vodou jsou
vyuzivany soukromé studny a vrty).

Strategicky dokument a projekt chytrého
méieni vody
Kdyz v roce 2018 zvefejnil JihoCesky kraj dotaéni program
Smart Cities, rozhodlo zastupitelstvo obce, na popud starosty,
0 podani dvou zadosti do tohoto programu: prvni na vytvoreni
Analyzy Smart a
Pozdyne druhou na Dalkovy
odeCet  vodoméru.
Co bylo ddvodem a
co jsme ocekavali?

Analyza méla uka-
zat, zda se i tak mala
obec jako je Pfedmif
mize ,smart® kon-
ceptem zabyvat,
zhodnotit  stavajici
stav a ukazat pfipad-
né mozné sméry
rozvoje.

Dalkovy odecet vo-
domér proto, aby-
chom dokazali v€as
zabranit, nebo aspon
minimalizovat Skody,
vzniklé  havarii a
Uniku vody za vodo-
mérem — jednoduSe
feCeno, chtéli jsme
a mit ,néco“, co bude
” hlidat pratok vody
v jednotlivych nemovitostech v redlném Case.

Pro vytvofeni Analyzy byl vybran Ing. Jakub Slavik, MBA —
Consulting Services. Jeho pohled ,zvenéi* se pro nas stal
klicovy a vytvofena analyza ,NaSe chytra Predmii“ bude
voditkem pro dalSi zapojovani ,smart” FeSeni v obci.

U dalkového odectu vodomérd byl vybér o néco slozitéjsi.
Na trhu, a v okolnich obcich, jsme nasli feSeni, které umoznuji
dalkovy odeCet - ale
dalkovy v tomto pfipadé
znamenalo, Ze nékdo
musi  vzit  odecitaci
zafizeni, vyrazit ,do
terénu“ a zapisovat si
jednotlivé stavy — a to
nebyla nase puUvodni
predstava.

Kdyz jsem pak naSel
na webovych strankach

Brezi

Pfedmif

Zahortice

©

www.smartcityvpraxi.cz
09"

(W4 prezentaci  spolecnosti
loT.water, bylo témér
rozhodnuto: Odecet pres
sit LoRa a Sigfox

° znamenal absenci SIM

karet a FeSeni splfiovalo

v8echny naSe poZa-
davky.

Zjistili jsme, Ze na trhu je

jiz nékolik spole¢nosti,

které se timto feSenim
zabyvaiji, ale  zatim
nejsou tak znamé. Nase
pozadavky jsme definovali do vybérového fizeni, oslovili jsme
Ctyfi potencionalni dodavatele a po vyhodnoceni doSlych
nabidek zaCala naSe spoluprace se spole¢nosti loT.water s.r.o.

6 © Ing. Jakub Slavik, MBA — Consulting Services. Podrobnosti a dal$i informace: www.smartcityvpraxi.cz



Obsah a cil projektu

Primarnim cilem projektu bylo sledovani spotfeby vody
v realném Case ve vSech odbérnych mistech v obcich a mit
okamzita hlaSeni a vyhodnoceni vzniklych alarmovych udalosti.
loT.water s.r.o., ktera jako jeden z prednich dodavatell
technologii pro vodarenstvi vyuziva technologie internetu véci
(»Internet of Things®), v pribéhu fijna a listopadu 2018 osadila
96 vodomeérd. Odbérna mista v obci jsou rozmisténa
pro jednotlivé jeji ¢asti rovnomérné, tak jak Ize vidét na mapé
odbérnych mist, na vS§ech odbérnych mistech. V ramci instalace
odectovych technologii byla, vedle zaznamenani aktualniho
stavu ode¢tu na vodomeéru, pofizovana kompletni foto-
dokumentace tak, jak mGzeme konkrétné vidét u dvou odbér-
nych mist na obrazku nahore.

Jak je patrné z pofizené fotodokumentace, je znacna cast
instalovanych vodomért umisténa ve sklepech a $achtach. To
mlze mit vliv na kvalitu komunikace samotnych zafizeni.
V ramci instalace a nasledného vyhodnoceni kvality sitového
provozu byla pro provoz odectovych zafizeni zvolena nizko-
energeticka sit LoRaWAN. Kvalita pfenosu je hodnocena tzv.
IoT indexem, ktery pocita jak s pocCty odeslanych, tak i pfijatych
dat. Ten je vyhodnocovan vzdy pro kazdé jednotlivé zafizeni i
souhrnné v aplikaci SMG Client. Souhrnny loT index vSech
instalovanych zafizeni znazorfiuje graf na obrazku nize.

Data jsou ukladana v aplikaci
SMG Client, kde vedle

zékladni evidence a spravy loT index - prosinec 2018

odectovych mist je mozné 94,3%
nastavovat a vyhodnocovat 100%
také alarmové udalosti. Pri- 90%

80%
70%
60%

marné se jedna o udalosti ty-
kajici se uniku vody nebo
havarii, neobvyklé spotifeby

¢ s 50%
adale pak alarmy poklesu 0%
teploty s ohroZzenim zamrazu 30%
nebo zatopeni. Na zakladé 20%
téchto informaci je mozné 10%
minimalizovat ztraty vody a 0%

pfedchazet nastalym situa- LoRaWAN
cim, které se vyskytuji v pfi-
padé jednoro¢nich odectu
dat z vodoméra. Dal$i vyho-
dou a rozvijejici se oblasti je
dostupnost namérenych dat pfimo obyvatelim obce. Tento typ
sluzby zacina byt trendem nejen v segmentu vodarenstvi, ale
také v prfipadé dalSich segmentl energii, jako je plyn nebo
elektfina.

Kvalita pfenosu za mésic prosinec
pro vSechna instalovana zafizeni

Priklady instalaci odectovych hlav loT.water na vodoméry Sensus 420
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IoT.water s.r.o. IOt wQ J[e A

Spole¢nost loT.water s.r.o. od konce roku 2016 Cerpa z dlouho-
letych zkuSenosti v oboru vodarenstvi a specializuje se
na oblast dalkovych odecth. V kratké dobé se ji podafilo nej-
modernéjSi technologie na principu Internetu véci (loT)
integrovat do komplexniho systému a nasadit je v ostrém
vodarenském provozu. A to vCetné kliCové integrace do inter-
nich informaénich vodarenskych systéml. Re$eni Smart
Metering Grid (SMG) je pIné integrované s backendy operatord
LPWAN siti (Sigfox, LoRaWAN, NB-loT). Sprava celého
systému, ale tfeba i diagnostika, probiha prostfednictvim
windowsové aplikace SMG Client. Pro podporu prace v terénu,
véetné instalace zafizeni nebo realizace fyzickych odectu, je
uréena modularni mobilni aplikace SMG Mobile. Veskeré
zpracovani dat i jejich ulozeni zajiStuje SMG Server.

Obec Predmir

Obec Predmif se nachazi v severo-
zapadni  Casti  JihoCeského  kraje,
na pomezi kraje JihoCeského, Plzen-
ského a StfedoCeského. Severni uzemi
obce té&sné pfiléha k Brdskému pohofi.
Obec tvofi &tyfi mistni ¢asti — Predmi,
Metly, Rist¢ a Zamlyni, ve kterych
k 1.1.2018 zilo 335 obyvatel. Celkova
katastralni vyméra obce je 1060.

Autofri:

Ing. Pavel Provaznik, |oT.water s.r.o.
Ing. Pavel Karlik, Obec Predmir
Foto © loT.water s.r.o.

Kontakt:
pavel.provaznik@iot-water.cz

tel.: +420 603 144 448
www.iot-water.eu
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Bez komunikace nefunguje komunita

Jednim z dudlezitych znakd chytrého mésta nebo chytré obce je
rozvinuty komunitni zivot. Tim je minéno, Zze ob¢an neni jen
,bezejmennym koleCkem uvnitf soukoli®, ale je pribézné
informovan o vefejném déni a mize se
do tohoto déni a rozhodovani o ném aktivné
zapojit. Dostava tedy informace v realném
Case, kdykoli je to potfeba, a také je pfizvan
k fizeni samospravy a dava vedeni mésta &i
obce zpétnou vazbu.

To v8e jsou hlavni vyhody chytré obecni
komunikace, ktera se v Ceskych méstech a
obcich pomalu stdva novym standardem.
Starostové a tajemnici s jeji pomoci dokazi
Setfit ¢as i penize a vyraznym zplsobem
zvySuji kvalitu zivota v obcich.

Takovato chytra komunikace ma konkrétni
podobu v nastroji zvaném Mobilni rozhlas,
ktery vyvinula brnénska firma Neogenia a ktery
bez nadsazky predstavuje Spicku ve svém
oboru. Tento informacni systém — komunikacni
brana — v sobé integruje SMS zpravy, hlasové
zpravy, e-maily, internetovy chat a specia-
lizované aplikace pro chytré telefony.

Pomoci Mobilniho rozhlasu |ze kromé jiného pofadat rychla
mistni hlasovani i mobilizovat ob&any ke spole€nym akcim.

Mobilni rozhlas v soucasnosti pouziva vice nez 450 mést
a obci, jako je Praha 10, Prerov, Orlova, Kolin, Litoméfice nebo
Klasterec nad Ohfi. Po celé republice je do néj zapojeno skoro
250 000 obyvatel.

Kazda implementace Mobilniho rozhlasu miva svdj pfibéh. Ten
nas je z ¢trnactitisicového moravského mésta Zabreh.
Nebyvaly zajem obyvatel Zabiehu

V ramci zlepSovani informacnich sluzeb ob¢aniim, se mésto
v bfeznu 2018 rozhodlo nahradit svij stary informacni systém
platformou Mobilni rozhlas. Toto rozhodnuti se setkalo
s nebyvalym zajmem obc¢anl, ktery je pro jeho zdarné
fungovani dulezity. Kritickym prvkem jeho Uspéchu je totiz
dostate¢ny podil ob&an(, ktefi daji k dispozici své kontakty
pro komunikaci v redlném Case.

V Zabiehu jiz ¢tvrt roku od zavedeni Mobilniho rozhlasu byly
k dispozici kontakty od témér 10 % obc¢anu, coz se v pfepoctu
rovna zhruba &tvrtiné domacnosti ve mésté. Reéi &isel: V polo-
viné roku 2018 mél Zabfeh zaregistrovanych 1 100 ob¢anu. Me-
zi né mésto za zhruba &tvrt roku fungovani chytré komunikace
rozeslalo 7821 SMS zprav, 14 582 e-maild a 1225 zprav
do aplikace Mobilniho rozhlasu.

Spokojené vedeni mésta

Pochvalné komentovalo zavedeni Mobilniho rozhlasu také
vedeni mésta. Podle néj komunikacni platforma Mobilni rozhlas
naprosto predCila vSechna jeho oCekavani. Prostfedi systému
méstu zcela vyhovuje diky své prehlednosti. Rozesilky se daji
dopfedu naplanovat a po jejich odeslani ma vedeni mésta
okamzity pfehled a statistiky prokliku.

Nejde tu ale jen o statistiky, jde o konkrétni uzitek. Pfes Mobilni
rozhlas rozesila vedeni mésta obéanim nejen SMS zpravy, ale
také napfiklad e-maily, kam Ize vloZit pfehlednou mapu mista
blokového Cisténi. Atraktivni je také moderni forma rozesilky —
aktualita do mobilni aplikace. Jinym pfikladem konkrétniho
uzitku je funkce ,Zmapuj to“, diky niz ziskalo vedeni mésta
rychlou zpétnou vazbu a podnéty od ob¢anu.

Obc¢ané, ktefi chtéji samospravé pomahat s hlasenim podnétd,
si mohou zdarma stahnout celorepublikovou participa¢ni aplika-
ci Zlepseme Cesko (viz priklady na obrézku). Tuto aplikaci
provozuje také Mobilni rozhlas a lidem umoznuje jednoduse
nahlasit celou fadu problém( od neporadku, ¢ernych skladek
a autovrakll po nefunkéni osvétleni ¢i nebezpecné zavady.
Pomaha vSak také pfi hledani ztracenych zvifat, ztracenych

osobnich véci ¢i dokonce osob. Diky tomu, Zze ma vlastniho
krizového manazera nezlstane zadny podnét ohroZujici Zivot
¢i majetek nevyslySen. Chytfe komunikujici radnice pak muze

g], Zlepseme
Zy Ceskoa

INFORMUJE OBCANY, POMAHA SAMOSPRAVAM A ZACHRANUJE ZIVOTY

podnéty systematicky odbavovat.

StéZejni vyhodou Mobilniho rozhlasu je jeho rychlost, efektivita
a presné zacileni. Diky tomu nyni maji obCané Zabfehu
vSechny potfebné informace vzdy na dosah ruky.

Pomaha asistent

Mésta a obce, které nemaiji dostatek ¢asu na tvorbu profesio-
nalniho obsahu, mohou wvyuzZit specidlni sluzbu asistenta
pro tvorbu obsahu. Ten dokaze velmi rychle rozpoznat potifeby
daného mésta a nastavit vhodnou informaéni strategii. Zaroven
také pomUze s tvorbou jednotlivych rozesilek, aby byly vizualné
atraktivni a pro Ctenare ctivé.

Sluzbu asistenta pro tvorbu obsahu si chvali i mésto Zabreh.
Jejim vysledkem je napfiklad vzajemny plan rozesilek, kde je
vSe dopfedu piehledné uvedeno. USetfi vedeni mésta spoustu
Casu a pomaha mu pfi neCekanych udalostech. Na zacatku
obycejny text se v e-mailu zméni na zajimavou pozvanku do-
plnénou o krasnou fotografii a se spoustou moznosti proklik(i na
stranky mésta, socialni sité ¢i aplikaci.

Jak patrno, klicem pro zavedeni chytré komunikace je pruzna
spoluprace a schopnost mésta informovat obCany o tom, zZe je
u nich systém Mobilni rozhlas zavadén. Zabfeh splfiuje oboji,
a je tak uspésnym pfikladem i pro ostatni mésta.

Skutecné chytrou komunikaci lidé sami chtéji

Néktefi starostové maiji z chytré komunikace i pres jeji dosa-
vadni Uspésny rozvoj obavy. Nejcastéji se snazi argumentovat
tim, Ze jejich obCané nemaji zdjem o chytrou komunikaci
a méstum a obcim své kontakty poskytovat nechtéji.

Z priizkumu Mobilniho rozhlasu v$ak vyplyva, ze 88 % obc¢anu
by nemélo problém poskytnout méstu nebo obci své kontaktni
Udaje, pokud by mélo jistotu, ze jim budou chodit pouze
relevantni informace, jejichz obsah si mohou pfedem sami
zvolit.

Potvrzuje to i pfiklad Zabfehu, jehoz ob¢ané si svoji spoko-
jenost s Mobilnim rozhlasem a svidj zajem o né&j nenechavaji
pro sebe a telefonuji i chodi pfimo na radnici. Napfiklad
pfi pfilezitosti jarniho Uklidu a vySe zminéného blokového
¢isténi pfisSlo podékovat nékolik ob¢anud. Jini pfisli na radnici
poprosit, aby je mésto zaregistrovalo do Mobilniho rozhlasu,
protozZe jejich soused to ma a moc se jim to libi. A sousedska
reference je ve mésté Ci obci asi tou nejlepSi referenci
i dikazem, Ze ob&ané vzali Mobilni rozhlas za svdj.

Text a obrazek © Mobilni rozhlas www.mobilnirozhlas.cz
Kontakt: Mgr. Ondrej Svréek, tel. 533 533 355
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Rekonstrukce verejného parkovisté
jako prilezitost pro nové technologie
Sedim ve své oblibené kavarné a listuji novinami. ,Na Komen-
ského nameésti vznika chytré parkovisté” ¢tu si. Zalil mé pocit
blaZzenosti. Opravdu jsem rad, Ze jsem mohl byt
u toho. Jak to vlastné vSechno zac¢alo?

UzZ je to davno, co jsem se nadchl myslenkou smart
city. A pfedstavte si, ze mésto Trebi¢, ano, moje
milované rodné mésto, si k ni postupné také cestu
naslo! To je pro Uspéch dalSich projektd naprosto
klicové.

Mimochodem, spoluprace s nami, na projektech
smart city, se datuje jiz od roku 2016. Od té doby
hledame chytra a energeticky Usporna fesSeni
spolec¢né.

Jiz dlouho se uvazovalo o rekonstrukci vefejného
parkovisté na Komenského namésti, to ostatné patfi
k t&dm nejvétsim ve mésté a je na ném vice jak
stovka parkovacich mist. Pro¢ nevyuzit chytrych
technologii?

Reseni jménem SPINWIRE

Jak jsem jiz zminil, mésto je k nim oteviené a neboji
se vyzkouSet novinky, které ale zarover dobfe slouzi
a jsou spolehlivé. Coz je zrovna pfipad patentované
technologie SPINWIRE®, kterou nabizime. Spoleéné
s panem Malym a Kratinou jsem se dokonce zajel podivat
do PIzné, kde se nachazi areal Smart City Polygon a kde je
mozné se podivat na to, co vSechno smart technologie umi.
A SPINWIRE® je tam samoziejmé k vidéni také.

Mésto pozadovalo inovativni feSeni s minimalnimi naklady
na provoz a udrzbu. A samoziejmé oteviena data, ktera by se
dala dale vyuzit.

SPINWIRE® zvitézill Neni se &emu divit. Je diskrétni. Protoze
nevyuziva zaznamu obrazu, zvuku, nebo polohy telekomu-
nikacnich zafizeni. Je esteticky. Vzhledem k instalaci pod zem
se totiz nenaruSuje vzhled mista. Je ekologicky. Kabelové
feSeni neprodukuje zadné pouzité baterie a ani naklady
na jejich vyménu. Provozni naklady jsou opravdu nizké, pfikon
jedné kabelové pasivni detekéni jednotky je 1 Watt.

Je to snadné! Pfes webovou aplikaci www.spinpark.cz se
dokonce mUzete podivat na to, kolik mist je zrovna k dispozici.
A taky muzete pfijet i elektromobilem a vyuzit tamni rychlo-
nabijeci stanici (viz foto vpravo nahofe). Zobrazuje se i stav
parkovist¢ na proménném dopravnim znaceni, pro jesté
snadnéjSi orientaci je na vyhrazenych mistech zabudovana
svételna signalizace, k parkovisti vas navedou cedule, nechybi
parkovaci automat.

Zaciname!

Jsme na zaCatku provozu a né&jaké mouchy se jeSté vy-
chytavaji. Ja osobné ale na parkovisté jezdim rad a vypada to
tak, Ze i ostatni spoluobané se novinek nezalekli. Vize
o chytrém mésté se méni v realitu: chytré osvétleni, rychlo-
nabijeci stanice pro elektromobily, nepfehlédnutelné grafické
ztvarnéni trafostanice, knizka o chytrém mésté, a ted uz i chytré
parkovisté.

Preji méstu hodné dalSich uspéch!

Milos Moravek, Oblastni manazer, E.ON

Vysvétlivky

Smart City Polygon — patfi mezi projekty, na které jsme
opravdu hrdi. Spole¢né s firmou OMEXOM GA Energo jsme
pfisli na jedineény zplsob, jak lidem v praxi ukazat, co nam
pfinese budoucnost. Vice nez rok jsme pracovali na tom,
abychom ukazali to nejlepsi. A povedlo se nam vytvofit v Plzni
prostor, ktery nema ve stfedni Evropé obdoby

SPINWIRE® — unikatni systém detekce vozidel, vyvinuty védci
z Akademie véd CR, je vyuzitelny jak pro méFeni prujezdu

vozidel na dopravnich tepnach, tak k chytrému monitoringu
parkovani nebo chytrému pfechodu, do praktického Zzivota jej

mimo jiné uvadi i firma Local Energies, ¢len skupiny E.ON.
Pribéh chytrého mésta — pomahali jsme na svét jedinecné
knizce pro déti o tom, jak Honzik objevil, jak budou fungovat
mésta v budoucnosti, od autora Petra Mrazka z dilny
Albatrosmedia.

Projekt Street Art — Nesnazime se jen o zavedeni chytrych
technologii do mést, zvelebujeme i prostfedi okolo nas.
A chceme, aby se do naSich aktivit zapojovali vSichni, od déti
az po seniory. Dukazem toho mulze byt tfeba i nova podoba
trafostanic. Z jednoduchych Sedivych budov se snazime udélat
hravé a zabavné kousky uméni.

Pro vice informaci o smart city v E.ON kontaktujte Lukase Svobodu,
vedouciho oblastnich manazer(i ve spole¢nosti E.ON:
lukas.svoboda@eon.cz, tel.: 602 135 935
Foto © E.ON Ceské republika
7 »l/ w,/ il ':}
7 H ‘ |

Proménné dopravni znaceni v Trebici
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Pilife chytrych feSeni 6SOB - jak hankouni instituce podporuje rozvoj chytrych mést

Ne jeden - hned nékolik piiibéhii

V CSOB neustale hleddme a zavadime inovace, které nasi
klienti skute¢né potfebuji a ocenuji, ponévadz ¢ini jejich Zivot
pohodIngjSim, Setfi jim Cas a ubiraji starosti. Ve spojeni
s konceptem Smart Cities, ktery ma za cil udrzitelny rozvoj obci,
mést i regiont a lepSi Zivot obyvatel s vyuzitim digitalnich
technologii, a dalSimi partnery se podafila jiz Fada projektd
nejen po celé Ceské republice, ale i za jejimi hranicemi.

Chtéli bychom Vam proto predstavit ne jeden, ale hned nékolik
pfibéhd o tom, jak z pozice chytré bankovni instituce umime
podpofit rozvoj chytrych mést v Ceské republice.

Vétsina téchto pFibéhu se tyka mobility, tedy ¢esky dopravy.
Funkéni a efektivni doprava je totiz kritickym pfedpokladem
Uspésného fungovani zejména mést. V tuzemskych pod-
minkach se nedilnou soucasti dopravnich FeSeni stavaji pla-
tebni karty. V Ceské republice je nyni v prepoétu priblizné
1,1 platebni karty na jednoho obyvatele a devét z deseti karet je
bezkontaktnich, coz umoziuje rychlejsi odbavovani. Ob¢ané si
také zvykli platit kartou vSude tam, kde je platebni terminal
k dispozici, a oCekavaji platbu kartou i na dalSich mistech,
nejen v dopravé a na Cerpacich stanicich, ale tfeba i pfi par-
kovani, za sluzby na méstském Gfadé, za pokuty od dopravni
policie nebo na posté. Kazdy mésic se platebnimi kartami
CSOB zaplati vice nez 750 tisic jizdenek.

Piibéh prvni: O systémech bezkontaktniho
placeni ve verejné dopravé

Systém bezkontaktnich plateb je nyni jiz zabéhnutou sluzbou
v celée fadé mést v Ceské republice a ve vétsiné z nich jej
poskytuje CSOB. Vidite je na nasi pfehledné mapce nize.

K prednostem Fedeni od CSOB patti to, Ze zahrnované varianty
se vzdy pfizpUsobuji potfebam mést a dopravcl.. Bezkontaktni

Litom gt
Lou Whds Bolestay
b Kebfovic O,
(0 Nymburk

PRAMA Kofin

o feroun — Ricany
Horavice

Benedov

Maridnsie Rakenmik

ButniTioca

Mnisek pod Brdy

Dunajské Streda

platby funguji tak, ze si cestujici kupuje jizdni doklad pfimo
na zafizeni ve vozidle, tzv. validatoru, a to s tiskem listku nebo
bez tisku. Systém bez tisku jizdniho dokladu je znamy téz jako
Check-in/Check-out. Systém bez tisku umoznuje i dalsi sluzby,
jako je napfiklad vypocet optimalni ceny jizdenky pro cestu-
jiciho nebo tzv. zastropovani. U obou variant je ale vzdy
vyfeSena otazka spolucestujiciho. A to bud tiskem dokladu pro
dalSiho cestujiciho nebo v pfipadé systému Check-in/Check-out
volbou sluzby na displeji validatoru. Platebni karta je v takovém
pfipadé jizdnim dokladem i pro dalSiho cestujiciho, ktery
doprovazi drzitele karty na cesté.

K nakupu jizdniho dokladu, at jiz papirového nebo virtualniho,
poskytuje CSOB také sluzbu pro nakup &asového jizdniho
dokladu spojeného pfimo s platebni kartou. Technicky princip je
obdobny jako u systému Check-in/Check-out, jde tedy
o vytvoreni tzv. tokenu z platebni karty pfi nakupu jizdniho
dokladu.

CSOB MOBILITA

Systém bezkontaktnich plateb poskytuje CSOB ve vefejné
dopravé napfiklad v Ostravé. Vozidla méstské hromadné
dopravy jsou plné vybavena bezkontaktnimi cteCkami, takze
pro cestovani staci pouze pipat platebni kartou a systém sam
urci optimalni cenu jizdného, a to bez tisku papirového listku.

Systém zaroven zahrnuje vySe uvedené zastropovani jizdného,
takze v pfipadé nakupu vice jednorazovych jizdenek béhem
jednoho dne nepfevySi maximalni Uctovana c&astka cenu
jednodenni jizdenky. Na zac¢atku roku 2018 byla také spusténa
moznost vyuzit platebni kartu jako identifikator k zakoupenému
Casovému jizdnému.

Od lonského roku mohou jednoduseji cestovat vefejnou dopra-
vou diky novému regionalnimu multikanalovému odbavovacimu
systému také obyvatelé a navstévnici Prahy a StfedoCeského
kraje. Soucasti tohoto konceptu je rovnéz nova mobilni aplikace
PID litacka, kde si mlzZe cestujici zakoupit jednorazovy cestovni
listek. PID Litacka umozriuje i vyhledavani spojeni a nasledny
nakup elektronickych jizdenek v celém regionu. Aplikace
uzivatele pfi nakupu prfesméruje do webového prohlizece, kde
je nutno zaplatit kartou skrze platebni branu CSOB. Jizdenek je
mozné Kkoupit az deset naraz a aktivovat jdou postupné.
Pfedplatni kupony je mozné nové nahravat nejen na kartu
Litacka, ale nové i na In Kartu Ceskych drah nebo bezkontaktni
platebni karty Mastercard nebo Visa. Na téchto bankovnich
kartach neni kupon nahran pfimo na karté (nosici), ale je ke
karté pfifazen funkci tzv. tokenizace, kdy bankovni karta je
pouze identifikatorem k tomuto kupénu. Kupén samotny je pak
uloZen v databazi vydavatele.

Zavedeni bezkontaktnich plateb ve vefejné dopravé ma
pozitivni vliv nejen na aktivitu a pohodli cestujicich, ale po-
dle zkusenosti CSOB i na platby kartami v mistnich pro-
vozovnach. Napfiklad na vySe zminéném
Ostravsku se platby kartou obchodnikim a
provozovatelim sluzeb zvySily o pfiblizné
30 procent.

V roce 2017 jsme v CSOB rozsifili posky-
tovani sluzeb v zahrani¢i. Ve spolupraci
(@) se spolec¢nosti Mastercard a slovenskym
dopravcem Slovak Lines jsme zaved|i bez-
kontaktni nakup listku v autobusech na tra-
se z Bratislavy do Vidné. Jednalo se
oprvni projekt bezkontaktnich plateb
ve vefejné dopravé na Slovensku. Reseni
umoznuje zaplatit ¢astky nizsi nez 20 eur,
v pfepoctu zhruba 500 korun, bez nutnosti
zadani osobniho kédu PIN, coz zjedno-
dusSuje a zrychluje nastup do vozu.

Nesmime zapomenout ani na dalSi
vybrané projekty jednorazovych jizdenek a
¢asovych kuponu v Ceské republice:

Praha: V roce 2016 Dopravni podnik hlav-

niho mésta Prahy ve spolupraci s CSOB

postupné umoznil na dvou tramvajovych
linkach Cislo 22 a 18 nakupovani jizdenek bezkontaktni platebni
kartou pfimo ve voze. Bezkontaktni platby zacali ihned hojné
vyuzivat nejen cestujici z tuzemska, ale i zahrani¢ni turisté.
Projekt se vroce 2019 plosné rozSifi do vSech vozidel
tramvajové sité prazské verejné dopravy, dodavatelem bude
CSOB.

Karlovy Vary: Cestujici v hromadné dopravé v Karlovych
Varech nepotfebuji drobné na jizdenky od jara 2017. Reseni
od CSOB jim umoziuje platit jizdné pfimo v autobusech
bezkontaktni kartou. Jen béhem prvnich &tyf dna takto jizdenku
zaplatily stovky lidi, na konci dubna uz $lo o tisice cestujicich.
Dopravni podnik Karlovy Vary zavedl validatory, které
bezkontaktni nakup jizdenky umoznuji, postupné do vsSech
autobust MHD. Validator, ktery je umistény u fidi¢e autobusu,
umozfiuje nakup jizdenek cestujicim s jakoukoli bezkontaktni
platebni kartou Mastercard nebo Visa od jakékoli finan¢ni
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instituce. ReSeni je variabilni a je pfipraveno i pro nakup
¢asovych kupénd.

Liberec: Prvnim méstem, které feSeni bezkontaktnich nakupt
jizdenek od CSOB nabidlo svym cestujicim, byl uz v roce 2014
Liberec. Nejprve byla plné vybavena bezkontaktnimi cteckami
jedna tramvajova linka, aby o rok pozdéji nasledovalo pfes 30
dal$ich vozu linek 2 a 3. Zbylé vozy byly dovybaveny v roce
2016.

Plzen: V poloviné roku 2015 byly vSechny vozy méstské hro-
madné dopravy (pfiblizné 110 autobust, 130 tramvaiji a 90 tro-
lejbustl) vybaveny bezkontaktnimi terminaly pro nakup jizdného
(viz foto nize). Systém vyuziva tisk papirového listku a jako
prvni v Ceské republice také agregované jizdné. Na podzim
2017 byla v Plzni spusténa prvni mobilni aplikace pro nakup
jizdného pomoci mobilniho telefonu a Uuhrady pomoci platebni
karty ulozené v mobilni penéZzence Masterpass.

Piibéh druhy: O parkovani

CSOB se v oblasti dopravy stard i o bezpe&nost platebnich
transakci u mobilni aplikace ClickPark, ktera umozniuje
pohodIiné placeni za parkovani nebo dalkové ovladani
na desitkach mist v Ceské republice a na Slovensku. Unikatni
aplikace Click Park spolec¢nosti City Parking Group méni
budoucnost parkovani. Zdlouhavé hledani minci a placeni
u automatu je minulosti. Diky pfehledné aplikaci Ize zaplatit
jednoduSe a bezpe&n& pres platebni branu CSOB pomoci
chytrého telefonu. Aplikace nabizi nejen informace o cenach
nebo platby a prodlouzeni parkovani pfimo z telefonu, ale
napfiklad i navigaci.

Cely proces je velmi jednoduchy. Ridi¢ si vybere spravné misto,
kde chce zaparkovat, zvoli délku parkovani a koupi si parkovaci
listek, ktery se poté zobrazi jak v historii plateb, tak na uvodni
obrazovce. Pfi prvnim pouZiti je uzivatel pozadan o registraci
platebni karty a nasledné je pfesmérovan na zabezpecenou
branu CSOB, kde provede vratnou inicializaéni platbu v hod-
noté jedné koruny.

Do budoucna je cilem CSOB propojeni bezkontaktnich plateb
ve vefejné dopravé a parkovaciho systému jednim virtualnim
listkem, a tim tak zajistit komplexni FeSeni mobility.

Pribéh tieti: O PREpointech, dobijeni
elektromobilii a chytrém veiejném osvétleni

Od zafi 2018 ridiCi elektromobild v siti dobijecich stanic
PREpoint (viz foto vpravo nahofe) nepotiebuji specialni Cip,
kartu a nemusi se nikde registrovat. Sta¢i mit mobilni telefon,
pomoci ného nacist QR kéd a zahgjit nabijeni. Tuto sluzbu
nabidla PRE diky spolupraci s CSOB, ktera cely proces
zajistuje.

Nabijeci stanice PREpoint jsou zapojeny i do mezinarodniho
systému Hubject, a tim se oteviraji i tisicm elektromotoristd
z celé EU. PREpoint jsou nejen moderni rychlodobijeci stanice,

ale také tzv. chytré lampy (ty umi kromé dobijeni a sviceni také
meéfit kvalitu ovzdusSi) a wallboxy PRE, které jsou umistovany
na trafostanice PRE. Tim se moznost dobijeni elektromobill
dostava do zastavénych oblasti a obytnych &tvrti. PREpointy
umoznuji nabijet elektromobily jiz od roku 2011 a v sou€asnosti
jich je k dispozici v Praze i jinych mistech pfes 60.

Piibéh ctvrty: O platebnich kartach slouzicich
jako vstupenka i doklad

Platebni karty jiz davno nepredstavuji pouze nastroj, se kterym
Ize pohoding, rychle a bezpecné zaplatit. Rozmanitost a Sife
jejich vyuziti dale roste a vyviji se. Platebni funkce zlstava
zakladnim stavebnim parametrem, karta ale mize slouzit i jako
identifikator k zakoupené sluzbé, treba ke zminénému jizdnému
na vefejnou dopravu, ale i ke vstupence do kina, na festival
nebo do zoo. Obrovskou devizou platebnich karet je navic jejich
vysoka bezpecCnost zaruCena mezinarodnimi bezpecnostnimi
standardy a jiz vybudovana a pIné funkéni infrastruktura, ktera
je ve spravé bank a platebnich spole¢nosti.

Vstupenka pfifazena k platebni karté byla uspésné vyzkouSena
prvné jiz v roce 2016 pfi organizaci festivalu Burgerfest
na prazském Vystavisti a poté tfeba na festivalu Svét knihy.
Na Burgerfestu, ktery navstivilo okolo 30 tisic navstévniku, bylo
mozné si zakoupit vstupenku pomoci e-shopu a tuto nasledné
pritadit ke své platebni karté. Ugastnici festivalu tak nebyli
nuceni si vyzvedavat nebo tisknout papirové vstupenky.
Platebni karta muze uspésné slouZit i jako specialni regionalni
sportovni karta. Ty pfinaseji uzivatelim nejen vyhody jejich
oblibeného klubu, ale také slevy u mistnich obchodniki. CSOB
s témito kartami zaCala jako prvni a spojila se napfiklad
s ptednimi hokejovymi kluby (Pardubice, Litvinov, Brno a Ceské
Budéjovice), s fotbalovymi kluby (Plzen, Liberec a Hradec
Kralové) a s golfovym klubem Golf Club Hostivar.

Viceucelovost platebnich karet nicméné patrné nejvice rozvinul
projekt Chytré klicenky na Skolach v Koling, na kterém se
CSOB partnersky podili. Tamnim $koldkam klicenka (maly
obdélnikovy privések na krk nebo ke kli¢lm) nahrazuje a
spojuje funkce fady rdznych &ipud, prikazek a karet. Zakladnimi
funkcemi jsou evidence obédl ve Skolni jideln&, kli¢ k zamkdm
Skoly a ¢tenarsky prikaz v méstské knihovné. Rodi¢e mohou
aktivovat také funkci prfedplacené karty, a tim vyuzivat klicenku
i jako Casovou jizdenku v MHD nebo pfedplacenou kartu
pro nakupy zakd v obchodech v Ceské republice. Dal$im
smérem rozvoje je moznost pfistupu do zdravotnické databaze.
Koncept chytré klicenky, ktery vytvofila Ceskd spole¢nost
Paynovatio, byl nejprve Uspésné otestovan na 6. zakladni Skole
v Koliné ve Skolnim roce 2017/2018. Mésto Kolin se jiz koncem
roku 2017 rozhodlo nahradit kolinskou klicenkou bézné Cipy
na vSech zakladnich Skolach v Koliné od Skolniho roku
2018/2019. K projektu se pfipojila i Obchodni akademie
v Koling jako prvni stfedni $kola v Ceské republice.

Ing. Jan Klepis, Ceskoslovenskéa obchodni banka a.s.
Kontakt: jaklepis@csob.cz, Obrézek a foto © CSOB a.s.
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Jak chytra priamyslova budova pfispiva chytrému méstu

Chytra budova je zakladem chytrého mésta

Tento pfibéh ukazuje, jak v Koliné, ktery se fadi mezi rozvijejici
se Ceska smart cities, vyznamné pfispéla k Zivotnimu prostredi
vyrobné administrativni budova firmy Teco a.s. Je to pfibéh
0 zdravém fungovani pramyslu ve mésté a zaroveri pfibéh
o modernich technologiich, které této symbiéze napomahaiji.
Tato budova je ukazkovym objektem uUspornych a Fidicich
konceptUl inteligentni budovy pro smart city.

V neposledni fadé je to pfibéh o tom, jak vyrobce modernich

technologii jde sam pfikladem jejich vyuziti. Budova Teco a.s.
ma pIné integrované veskeré technické zafizeni budovy (TZB)
pod centralni fidici systém Tecomat Foxtrot, ktery je i hlavnim
produktem firmy Teco a.s. V arealu jsou pod jeho taktovkou jak
lampy vefejného osvétleni, tak Fizena nabijecka pro elektro-
mobily. Je to misto, kde fidici technologie pro smart city vzni-
kaji, kde se ovéfuji a odkud se $ifi do domu, budov a do mést
prakticky na celém svété.

Budova Teco a.s. se piredstavuje

Vyrobné administrativni budova firmy Teco (viz foto) je svymi
60 x 20 m pudorysu rozmérové minimalni, kompaktni stavba
v primyslové zéné na vychodnim okraji Kolina postavena
vroce 2017 na zelené louce s cilem obsahnout vSechny
zakladni funkce firmy: Vyvoj, vyrobu, Skolici centrum a obchod
s administrativou. Budova ma svdj originalni architektonicky
vyraz a zaroven ucinné spofi energie.

Ing. Arch. Irena Schusterova dala budové kompaktni minima-
listicky tvar s vyraznym ozivenim fasady integrovanym logem
firmy, na které navazuji pasy oken stinéné Zaluziemi po celém
obvodu.

Lze konstatovat, ze logika, s jakou byl dim 1,5 roku projekto-
van, 8 mésicl stavén a jiz 14 mésicu je plné provozovan, mlze
byt inspiraci i dikazem, Ze energeticky koncept, ktery odvazné

vybolil ze zabéhlych koleji projektantské rutiny, opravdu
funguje.

Vzhledem k tomu, Ze investor je zarovef provozovatelem
objektu, byl pfirozené motivovan k hledani optima souctu
investi¢nich nakladd a dlouhodobé udrzitelnych minimalnich
provoznich nakladl. Prvni praktické vypocty spotfebovanych
energii ukazuji, Ze svymi 19 kWh/m? rodné se velmi blizi stan-
dardu pro pasivni domy.

Rok provozu a prvni zkuSenosti

Kfest ohném, i tak je mozné nazvat prvni rok provozu této
budovy pIné zajimavych technologii.

Prvni rok provozu potvrdil vypocty projektantl: letni chlazeni
téméf zadarmo, vytapéni a ohfev vody s vysokou ucinnosti
dvéma tepelnymi Cerpadly zemé-voda pracujicimi nad 12 vrty
125 m hlubokymi, a k tomu Uspory ze stoprocentniho vyuZziti
destové vody.

Zimni obdobi provéfilo vrtné pole zejména v unoru, kdy byl
zaznamenan rekordni pocet extrémné mrazivych dn0
na vystupu z vrtného pole pohybovala kolem +9 °C, na vstupu
do vrtd kolem +4 az +5°C. PF takovychto teplotach
na primarnim okruhu je zfejmé, Ze primérna ro¢ni uc¢innost
systému pro vytapéni a pfipravu TV bude atakovat, mozna
i pfesahovat hodnotu COP = 5,0. Hlavni energeticka spotieba,
tedy vytapéni max. 70 kW tepelného vykonu pfi —20 °C, je kryta
elektfinou z jedné ctvrtiny, tedy 17 kW potfebnych na provoz
dvou tepelnych Gerpadel povySujicich teplotu z vrtd na cca
40 °C do podlahového vytapéni.

Letni mésice vrtné pole také nikterak neSetfilo. Naopak
skute€né tropické léto bylo doslova zatézovym testem vrtného
pole v rezimu pasivniho chlazeni. Systém geotermalnich vrtt
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se vSak choval velmi stabilné, a i v téch nejteplejSich
dnech byla teplota na vystupu zvrtného pole
sméfujici k vyméniku chlazeni pfiblizné 15— 16 °C,
coz bylo pro systém chlazeni zcela dostacujici a
potvrdilo projek¢ni predpoklady a simulace.
Predpokladali jsme, Zze pro nejvétsi letni vedra
s potfebou 30 kW chladiciho vykonu bude nutné
nakoupit 300 W elektirické energie na pfimy obéh
vody z vrtd chladicimi stropy. Pfi maximalnim
potfebném vykonu chlazeni cca 30 kW, ktery byl loni
potfeba velmi Casto, vSak tento systém chlazeni
potfeboval pouhych cca 250 W pro chod obé&hovych
Cerpadel! To odpovida ucinnosti/,chladicimu faktoru*
EER = cca 120, coz lIze v porovnani s klimatizaci
(splitové jednotky ¢&i jiné kompresorové chlazeni
s marenim tepla do vzduchu) povazovat za chlazeni
,zdarma“.

Energie vyuzita nékolikrat: odpadni
teplo, rekuperace a destova voda

Jednim ze zakladnich principt je az uzkostlivé vyuziti
veskeré nakoupené energie. V |été chlazenim vodou
z vrty se letni teplo akumuluje do zemé formou regenerace vrtd,
v zimé& naopak vrty se vychlazuji pro efektivnéjsi chlazeni v 1été.
Servery a nékteré stroje ve vyrobnim procesu je nutno trvale
chladit. | toto jinak ,odpadni“ nizkopotencialové teplo je
zuzitkovano jak navratem do obéhu z vrtd, tak jeho zapojenim
na predehrev teplé uzitkové vody. A nakonec i veSkery vzduch
uvnitf budovy, ktery je nutno pfes den nékolikrat vyménit,
v zimé ohraty a v |été ochlazeny odchazi a predava svoji energii
tomu cerstvému novému v centralni rekuperacni jednotce.
Usporou nakupované energie se budova chova $etrné k méstu
i ke zdrojum a distribuci elektfiny. Ve vysledku tak realné
minimalizuje produkci CO, a v katastru mésta Kolina nepro-
vozuje zadny spalovaci proces, ktery by jakkoliv znecistoval
ovzdusi.

Také k méstskému vodovodnimu Fadu se budova chova Setrné.
Veskerou destovou vodu ze stfechy akumuluje do 100m?® na-
drzi. Postupné ji pak pouziva na splachovani toalet a v lété
i na fizené zavlazovani zelené na cca 1ha pozemku.

Elektrina z fotovoltaickych panelii?

Tato technologie pfedstavuje dalSi vyznamny potencial pro zvy-
Seni Uspor jiz tak Usporné budovy. Instalovana zatim neni, je tu
vSak pro ni pfiprava. Stfecha budovy i zastfeSena parkovisté
jsou pfipraveny k osazeni fotovoltaikou. Pocita se jeji nasazeni

2 -
2
Priklad rozsahlé nabijeci infrastruktury podzemniho parkovisté Fizené systémem

ktery hlida neprekro€eni maximalnich hodnot proudu a spotreby
odbérniho mista iako celku.

Foxtrot,
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v kombinaci s bateriovym ulozistém.

Elektiina pro elektromobily?

A jak je na tom elektromobilita v arealu Teco a.s.? Je tu insta-
lovana zatim jedna AC nabijeci stanice pro elektromobily
navstévnikl. NabijeCka je zahrnuta do celkové energetiky
objektu, ktery je pfipojen na vysokonapétovou sit transfor-
matorem o maximalnim vykonu 150 kW. Je to vykon, ktery
s rezervou staci na provoz celé budovy. Pokud uvazime, ze
na pozemku by stacilo nainstalovat tfi rychlonabijeCky o celkem
bézném vykonu 50 kW, a z hlediska distribu¢ni sité a rezervo-
vanému piikonu v misté by to byl ekvivalent celé budovy Teco,
je nasnadé, Ze elektronabijeCka na parkovisti Teco musi byt
fizend ve vztahu k okamzité spotfeb& budovy, aby nedoslo
ke kolizim.

Tecomat Foxtrot se svym modulem fizeni nabijeciho proudu
elektromobild je pravé tim, co systém nabizi pro smart city i vné
svého arealu (viz obr. nahofe). Nabizi se pro individualné
feSené nabijeci infrastruktury podnikG a instituci nebo
pro vefejnou nabijeci infrastrukturu ve mésté propojenou na-
pfiklad se smart Fizenim vefejného osvétleni. A protoze chytré
vefejné osvétleni je jednim z atributl infrastruktury chytrého
mésta, podivejme se v zavéru nadeho pfibéhu blize na to, jak
k nému produkty firmy Teco pfispivaji.

Tecomat Foxtrot a Fizeni

Tecomat Foxtrot a fizeni vefejného osvétleni verejného osvétleni
Tecomat Foxtrot je stavebnicové feSeni
f’::f":l':fd"“‘“‘” Yoty umoziujici  vytvofit  libovolnou  Fidici
+ SCADA vizualizace E o Vikstnl civer strukturu tak, aby odpovidala projekto-
2 ;’e?pzf(';a;im * Cloudové ulogisté vému z?méru konkrétniho meésta &i obce
WEB  WEB nebo primyslového ¢i komeréniho arealu.
- ) - - Je vhodny jak pro nové projekty a insta-
. \,ﬂ; SR B e X R M, | lace, tak pro retrofty iz vybudovanyoh ve-
phistup web pristup web dj_ autorizovanich  §1 ' | fejnych osvétleni.
prohibetam = \7E/wes BEHEAToE wee e TEWEB > = LTE/WeB Obrazek vlevo naznaduje schematicky
koncept hierarchického Ffizeni a moni-
|~”¢_/\\‘-'-'lu Schéma komunikaéni infrastruktury pro individudini fizeni katdého svételného mista :-Ll\/\\‘[ﬁ torovani kazdého jednotliVéhO svitidla.
3 - . ? Systém zalozeny na radiové komunikaci je
- -“.f., > % 2 - I s vyvijen a testovan pravé v novém arealu
[m i Sy o = '-, iy I S | votentososany budovy Teco a.s. Je testovan i potencial
tj:j:'a:’:ji‘:;‘l'“—:w— ’ L= . 4 -:.\ |- - ” \_‘E > Ezsgtilerljior?]zigiqva’ni sou.stavy“vef’ejlnihﬁ
: ot | ’_, | . : | [ - : : , jecich stanic, méfeni loka
o B | .2 b L I (- nich hodnot ovzdusi, kamerového i parko-
tidici funkei a s i : g | |, > |. ' 4w vaciho S,ySténJ.u' V$e ve v'azbé na geo-
e e B W ; - \ I P re/wes portal mésta Ci na jeho jiné provozované
e 3 B L y L R e informacni systémy.
v ~ % * |
o ? | ; - \ .' ¥ Ing. Jaromir Klaban, Teco a.s.
gl 63 www.tecomat.cz
PP I Obréazky a foto © archiv Teco a.s.
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Nadmérny hluk - véény problém mést

Hladina hluku je dulezitym faktorem ovliviiujicim napfiklad
atraktivitu dané oblasti pro bydleni nebo traveni volného Casu.
Ke globalnimu posouzeni stavu hlukové zatéze obyvatel
na dané tzemi slouzi hlukové mapy. Odhaduje se, Ze v Ceské
republice je nadmérnym hlukem zatizeno pfes 300 tisic
obyvatel, v samotné Praze je nadlimitnim hlukem zasazeno
kolem 90 tisic lidi.

Projekt Prahy 3 a jeho cil

Neni divu, Ze se prazské méstské Casti problematice nad-
meérného hluku vénuji, prestoze odpovédnost za dodrzovani
hlukovych limitd spada pod krajskou hygienickou stanici.
Proveéfuji se vétsSinou podnéty ob¢anu tykajici se hluku z dopra-
vy, stavebnich praci, z pramyslové produkce nebo hudebnich
akci. V reakci na zjisténa data jsou v fadé pripadl pfijimana
napravna opatfeni, coz zvySuje kvalitu Zzivota v danych
lokalitach.

Pro méfeni hladiny hluku v jedné z ruSnych oblasti Prahy 3
zvolil v zafi 2018 Ofad méstské Casti koncepcni feSeni
prostfednictvim chytrych technologii. Cilem projektu nebyla
pouze ochrana prfed Skodlivymi decibely, ale i ziskavani dlouho-
dobych udaju. Ty maji pomoci odhalit pficinu pfipadnych vykyv(
nebo poskytnout podklad pro zkoumani kauzalnich a kore-
laénich vztah( s jinymi nasbiranymi, zdanlivé mozna nesou-
visejicimi daty.

Technologie

Jadrem FeSeni je integracni platforma propojena s hlukovymi
zafizenimi DeSense, ktera jsou slozena ze dvou c&asti. Tou
prvni je komunikacni a fidici jednotka zajiStujici sbér dat
ze senzoru a jejich nasledné odeslani do loT (Internet of
Things) sité LoRaWAN. Druhou c¢asti je samotny hlukovy
senzor. Ten pracuje v rezimu ,SLOW®, kdy snimani probiha
po dobu jedné vtefiny. Pfi snimani neni pouzity Zadny akusticky
filtr. Senzory jsou umistény na sloupech verejného osvétleni
(viz foto vpravo a na dalSi strané). Maji slouzit nejen ke sbéru
dat pro dalSi analyzy a vyuziti, ale i jako nastroj pro okamzité
upozornéni v pfipadech, kdy dojde k prekroCeni Skodlivé
hranice. Podoba a umisténi senzori po instalaci nijak nena-
ruSily okolni prostfedi, coz potvrdil i odbor Zivotniho prostredi.
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Zajimavy problém vyvstal v pribéhu testovani. Béhem ného
pfiSel vyrazny pokles teploty, ktery zkresloval naméfené hod-
noty. Projektovy tym GORDIC odhalil pfiinu nepfesnosti a
Upravou senzorU zajistil optimalizaci. V listopadu 2018, ve fazi
finalizace projektu, se upravila na miru podoba dashboardu,
(viz obrazek nahofe) ktery slouzi k prezentaci aktualnich
i historickych hodnot hluku. Soucasti dodavky bylo i zakladni
proskoleni povéfené osoby objednatele a jeji seznameni
s dodavanym feSenim.

Dulezita soucast infrastruktury smart city

Naméfena data z hluko-
vych senzort se odesilaji
pres loT sit LoRaWAN
do integracni  platformy,
ktera je soucasti posky-
tované sluzby. Tato plat-
forma transformuje na-
meéfena data a pfes otev-
fené aplikaéni rozhrani
(RESTful API) je zpros-
tredkovava k nasledné
prezentaci prostfednictvim
zminéného interaktivniho
dashboardu. Navic otevira
meéstské ¢asti moznosti
pro budouci propojeni
s dal$imi prvky smart city.

Platforma muze v budouc-
nu poslouzit pro sjedno-
ceni veSkerych chytrych
technologii do jednoho
fungujiciho celku, ktery
bude mozné centralné
fidit — samoziejmé lokalné
i vzdalené. Obé varianty
disponuiji maximalnim
moznym  zabezpecenim
srovnatelnym s  Udrovni
zabezpec€eni bankovnich
systému.

Ve zjednoduSeni Ize tuto
platformu oznacit za otev-

fenou shora i zdola, cozZ v praxi
znamena, ze dovede nejen
do jednoho funkéniho celku
spojovat jak technologie sta-
vajici, tak i ty, které budou
teprve v budoucnu objeveny.
Umi ale poskytovat data v tako-
vé formé, Ze si lze uzivatelské
vystupy a rozhrani pro praci
snimi vytvafet a upravovat
dle aktualnich potfeb. Senzory
meéfici hluk tak mohou v bu-
doucnu byt jednim z kaminku
v mozaice komplexné a kon-
ceptné vytvofené struktury chytrych technologii Prahy 3.
Takovéto technologie tvofi dulezitou soucast technické
infrastruktury pro koncept smart city, k némuz se Praha a jeji
méstské Casti hlasi a pribézné jej rozvijeji.

Marek Rezéad
GORDIC spol. sr.o.

www.gordic.cz
Foto a obrazek © GORDIC a Smartcityvpraxi.cz
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Cesko jako pionyr platebnich inovaci v dopravé - také diky Ostravé, Décinu a Praze

»

b 7

Ceska republika mezi lidry platebnich inovaci

O systémech bezkontaktniho placeni ve vefejné dopravé
se v této publikaci zmifiuje jeden z pfibéhd CSOB. Je to téma
natolik zajimavé, Ze si zaslouzi jeSté jeden a blizSi pohled,
tentokrat ze strany provozovatele bankovnich karet, spole€nosti
Visa.

Mozna to nékoho piekvapi, ale faktem je, ze Ceska republika
patfi v celosvétovém méfitku dlouhodobé mezi lidry v zavadéni
platebnich inovaci. Cestujici MHD ve vice nez 10 méstech maji
mezi prvnimi moznost vyuzivat nejnovéjSich technologii
v oblasti bezkontaktniho placeni v dopravé &i vyuziti karty jako
nosice pro ¢asovy kupon.

Prilomovy systém plateb za jizdné vyuzivd od roku 2016
Ostrava, nasledovana mnoha dalS§imi mésty vcetné Prahy
s ¢asovymi kupony od srpna 2018, které Ize nahrat na platebni
kartu, a mobilni aplikaci s platebni kartou pro platby na pozadi.

Stejné jako bézné transakce pfi nakupu v obchodech se také
placeni kartou ve vefejné dopravé stava pro drzitele karet
samoziejmosti. O¢ekava se, Ze bezhotovostnich transakci bude
ve vefejné dopravé dale pfibyvat, zejména v ramci spousténi
chytrych platebnich systém( v dalSich velkych i mensich
méstech.

Hlavni mésto pristupuje k platebnim inovacim
v MHD

Cestujici prazské hromadné dopravy jiz nyni vyuZivaji moznosti
komfortni Uhrady jizdného v podobé ¢&asovych kupond
nahranych na platebni karty. Dale maji moznost ulozit platebni
kartu do aplikace Prazské integrované dopravy PID Litacka.
UZivatelé aplikace diky tomu mohou bezpe¢né a rychle
nakupovat i jednordzové jizdné bez nutnosti hledat drobné
do automatu, automat samotny &i pofizovat SMS jizdenky.
Obyvateldm i navstévnikim Prahy tak pfibyl dalSi zpusob
pohodiného placeni v dopravé.

#

Moznost pfifadit ke karté Visa kupon ¢i ulozit ji do aplikace
pro cestujici zaroven vnima spolecnost Visa jako dalsi krok jak
vyuzit plny potencial platebnich karet v ramci rozvoje Prahy
jako smart city a bude nasledovat moznost platby kartou
v prazskych tramvajich.

Ostrava a verejna doprava - brzy
bezhotovostné

V pfipadé ftfisettisicové Ostravy dochazi k postupnému
prestupu na plné elektronické jizdné. Cestujici tam mohou platit
ve vSech vozidlech dopravniho podniku bezkontaktné bez nut-
nosti tisknout papirovy listek uz od roku 2016. V prosinci
minulého roku se navic poprvé prodalo vice kratkodobych
elektronickych jizdenek nez téch papirovych. Ostravské feSeni
bylo diky své komplexnosti po Londynu teprve druhé svého
druhu na svété.

Takzvany londynsky model, pIné elektronicka evidence jizd-
ného prostfednictvim platebnich karet cestujicich, funguje
na uzivatelsky jednoduché bazi. Pfi nastupu cestujici pouze
pfilozi kartu k terminalu, pofidi si tak elektronickou jizdenku a
dal uz se mdze spolehnout na inteligentni systém, ktery zvoli
optimalni jizdné. Pokud jizda trva méné nez 10 minut a cestujici
nehodla prestupovat, pfi vystupu z vozidla znovu pfilozi kartu a
zaeviduje se mu neprestupni jizdenka. Pokud v jizdé pokracuje
déle nebo prestoupi na jiny spoj, zaeviduje se mu jizdenka
prestupni. PFi pfestupu na jinou linku staci pouze znovu pfilozit
platebni kartu k terminalu. Na konci dne vam systém spocita
optimalni jizdné, tak abyste nikdy neplatili vice nez cenu denni
jizdenky.

VSechny termindly v ostravské MHD dodrzuji standardy
kartovych spole¢nosti a rovnéz bezpecnostni standard PCI
DSS (Payment Card Industry Data Security Standard), coz jsou
mezinarodni pravidla definujici podminky nakladani s udaiji
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z platebnich karet. Témito mezinarodnimi pravidly se Fidi
veSkeré organizace, které zpracovavaji data z platebnich karet
a kartovych transakci.

Do jara roku 2020 dojde dle pfedpokladu Dopravniho podniku
Ostrava k celkovému zruSeni papirovych jizdenek. Primarné je
nahradi zminéna platba kartou, pomoci mobilu, nebo méstska
karta ODISka. Pro mésto tento krok dle propoctl prinese ro¢ni
Usporu ve vySi nékolika desitek miliond. Moznost platby
bezkontaktni cestou za pomoci platebni karty, ktera uplné
eliminuje papirové jizdenky, je v souCasnosti nejvétsi techno-
logickou inovaci v méstské hromadné dopravé. Tim, Ze se
navic jedna o Uplné prvni projekt svého druhu v kontinentalni
Evropé, je jeho pfinos pro cestujici a ceské technologické
prostfedi opravdu markantni.

Spolec¢nost Visa véri, Zze se tento projekt stal prakopnickym
i pro dalSi Ceska meésta, ktera jej budou nasledovat.

aamvan

Metropole i mensi mésta maji
budoucnost v platebnich kartach

Obdobny systém jako v Ostravé pak Visa predstavila
v bfeznu leto$niho roku i v polské Wroctawi. Uz béhem
prvnich dvou mésicl provozu uhradili cestujici
ve mésté bezkontaktné 56 procent (2,8 milionu) vSech
jednorazovych cest. Schopnost odpovédét na silici
poptavku po pohodiném a bezpecném placeni kartou
v dopravé dokazuje i 31% meziro¢ni narlst transakci
ve verejné dopravé v Cesku a 41% v Polsku. V téchto
statistikach, stejné jako v zavadéni platebnich techno-
logii v dopravé obecng, patfi obéma zemim predni
pFicky v Evropé.

Visa spolupracuje s dopravnimi podniky i techno-
logickymi firmami na rozvoji platebnich technologii
v dopravé po celém svété. Pro tyto ucely spustila
spole¢nost napfiklad iniciativy Visa Global Transit
Solutions, Visa Ready for Transit ¢i Transportation
Centre of Excellence. Diky nim tak muaze sdilet
se svymi partnery know-how, poskytovat jim pora-
denstvi a dalSi formy podpory.

Fungovani bezkontaktnich platebnich systémi tak uz nyni
do rizné miry zjednodusuje béZzny chod hromadné dopravy
vFiadé mést po celém svété a pomaha naplfiovat urcené
standardy dopravni obsluznosti, jako je bezpecnost, Setrnost
a pohodlnost cestovani. Visa podporuje celou Skalu FeSeni
pro platbu jizdného od klasického modelu, ktery zname
z tradi¢nich obchodl, odloZzenych plateb s agregaci, az
po sofistikované systémy jako v Ostravé. Visa rada pomUze
méstim s vybérem optimalniho feseni.
Ovéfené platebni inovace ve vefejné dopravé Ize v nadcha-
zejicich letech dale adaptovat a rozvijet Uplné stejné
v jakémkoliv mésté. Nakonec pravé uz ostravské nebo
décinské feSeni je toho diikazem.
VISA
wWww.visa.cz
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Golemio aneh jak se z masy dat zrodil radce Prahy

Jak to vSe zacalo

Pfed C&eskou metropoli stoji nové vyzvy. Jak se postavit
k rozvoji vefejného prostoru udrzitelnym zplGsobem, ktery
pfinese obyvatelim vétsi komfort a nové sluzby? Jak reagovat
na rostouci pocet obyvatel nasi metropole, a tedy vétsi naroky
na infrastrukturu mésta? Zodpovédét tyto otazky pomaha Praze
meéstska spolecnost Operator ICT, jejimz ukolem je testovani
a zavadéni inovaci do Zivota mésta. Rada technologickych
novinek je uvedena do méstského prostoru v rezimu pilotniho
provozu, ktery =zaruCi otestovani technologie a teprve
po vyhodnoceni jejich pfinost se rozhoduje o jejim pfipadném
rozSifeni. Snizuje se tak riziko zbyte¢nych investic do novych
technologii, jejichz realny uzitek by byl minimalni.

Byla proto pfijata koncepce Smart Prague 2030, ktera je
postavena na vyuzivani nejmodernéjSich technologii k proméné
metropole v pfijemnéjSi misto pro zivot. Koncepce Smart
Prague vychazi z celosvétové znamého konceptu Smart Cities.
Vznikla na zakladé dlouhodobych priorit mésta stanovenych
zejména jeho Strategickym planem a sledovanim svétovych
trendd v technologickém vyvoji. Bylo definovano Sest
klicovych oblasti, kde ma zavadéni modernich technologii
nejvyznamnéjSi pozitivni dopady: mobilita budoucnosti,
chytré budovy a energie, bezodpadové meésto, atraktivni
turistika, lidé a méstské prostfedi a datova oblast.

Pravé posledni jmenovana oblast je srdcem celého konceptu
Smart Prague. Golemio, datova platforma hlavniho mésta
Prahy, ma klicovy strategicky vyznam, protoZe propojuje
vSechny oblasti a je tak srdcem vSech dalSich inovacnich
projektll v naSem hlavnim mésté. Rozhodovani na zakladé
datové analyzy je dnes pro mésto Zivotné dulezité. A pravé
celoméstska datova platforma umoznuje poprvé v historii
mésta vyhodnocovat a interpretovat méstska data jako celek.
V ramci spole€nosti Operator ICT proto dali dohromady
kvalitni tym lidi, ktery se méstskymi daty zabyva a ma k tomu
mit potfebné nastroje.

Zrozeni Golemia

Projekt datové platformy vznikl 1. ledna 2018, kdy zacal jeji pi-
lotni provoz s pomoci dodavatele, ktery jako sluzbu provozoval
software Cisco Kinetic for Cities. Konec této sluzby je napla-
novan na ¢erven roku 2019. Ve své prvni fazi se projekt zamé-
foval zejména na zmapovani situace v Praze, organiza¢ni na-
pojeni na ostatni instituce a budovani infrastruktury a tymu lidi.
V Cervnu 2018 byl slavnostné spustén web https://golemio.cz
obsahujici oteviena data, vizualizace dat, metodiky, doporuceni
a informace o projektu a zaméfeni jednotlivych oblasti, na nichz
datova platforma pracuije.

Na samotném zacatku projektu stalo par datovych nad$enca.
Jak se projekt rozrustal a prohluboval, pfipojovali se k datové
platformé dalSi odbornici a odbornice. V soucasné dobé je
vedoucim celého oddéleni Datové platformy Benedikt Kotmel.
Po pomysiném oZiveni Golemia v Praze zacala bujet datova
alchymie:

méstské
subjekty,

Tym datové platformy zacal kontaktovat ostatni
spole¢nosti, navazovat spolupraci s komerénimi
setkavat se s komunitou datovych analytik(, specialistd
na oteviena data, odborniki na senzoriku atd. Integroval
desitky datovych sad a vypiloval skute¢né funk&ni naroky
na software dle potfeb klientd a postupné zpreshoval funkci
datové platformy.

Evoluce Golemia a datova revoluce v Praze

Kdyz se pfi prochazeni ulicemi mésta zkusite divat trochu jinym
pohledem, zjistite, Ze je mésto virtualné doslova protkano nej-
riznéj$imi systémy od mapovych podkladl pres katalog
obchodd, sluzeb, uradid, nemocnic anebo zelené az po to, kdo
a co se v ném pohybuje — tedy hlavné lidé, penize a doprava —
at jiz ta automobilova, MHD, cyklodoprava, taxi, i takzvana
doprava v klidu, tedy parkovani.

© ZPS - Pram. doba stani

Prameérna doba stani

Argentinska

Parkovaci relace (ZPS)

|
i
Data jsou uloZena ve stovkach a tisicich informaénich systé-
mech rGznych instituci. Jednotlivé systémy spolu zpravidla
nekomunikuji, nevyuzivaji stejnych zdrojovych dat a podkladu,
byvaji nejen pro vefejnost, ale i pro dalSi instituce nedostupné,
at uz z duvodnych bezpec¢nostnich hrozeb nebo pouze kvili
nevypoveéditelnym smlouvam — nebo snad proto, Ze je jesté
nikdo neobjevil. Nékdy sice propojené jsou, ale pouze v ramci
jedné méstské spoleCnosti, a dokonce ani magistrat sam
nemuze s daty pracovat. Zaroven chce Praha i diky spole¢nosti
Operator ICT testovat a vyuzivat nové a moderni technologie.
Proto je vhodné jednat i se spoleCnostmi, které pravné nemaiji
s méstem nic spole€ného, napf. komunitni aplikace Waze,
AirBnB, Uber apod. A zde pfichazi na pomoc Golemio.

Z vySe uvedeného vyplyvaji Ctyfi zakladni sluzby datové
platformy Golemio: aktivni spoluprace s partnery, at uz je to
méstska nebo komeréni spolecnost; propojovani, vyména,
obohacovani a zpracovani dat; konzultatné analyticka
a vizualizaéni ¢innost pro méstské Casti a magistrat; testovani
novych technologii a poskytovani dat v otevieném formatu
a openAPI, ¢imz jsou vefejnost a tfeti strany podporovany
k dalSimu vyuziti dat.

Co vSe Golemio dokaze? Datova platforma Golemio integruje
méstska data, vytvari analyzy dat vCetné vizualizaci a pred-
klada navrhy na vyuziti dat v praxi. Jedine¢nost projektu
Golemio spociva v komplexni praci s daty. Cely proces zacina
sbérem dat a jejich integraci, nasleduje analyza a vizualizace
dat, zavére€na zprava, a poté publikace datové sady na webu
golemio.cz.

Vefejny datovy portal Golemio funguje jako prezentaéni vrstva
pro vefejnost, kde jsou data davana do kontextu, roztfidéna
do oblasti a vizualizovana. Soucasti webu je také vefejné
dostupna metodika prace s daty, sdileni ,know-how“ datové
platformy s vefejnosti. Cilem Datové platformy je poskytnout
méstu, vefejnym organizacim a méstskym spole¢nostem
sluzbu sdileni a zpracovani dat a vefejnosti a soukromym
firmam poskytnout data v otevieném formatu.

18
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Golemio a jeho pratelé

Golemio tvofi kvalitni nastroje a tym odbornikl a odbornic.
Jedno se bez druhého neobejde. Béhem roku 2018 se Golemio
rozrostlo na tym asi desitky lidi a sit spolupracovnikd a pfiz-
nived. Standardné poskytuje reporting, podklady a konzultace
Magistratu hlavniho mésta Prahy a méstskym ¢astem. Golemio
spolupracuje také s akademii i neziskovym sektorem. Snazi se
do prace s daty zapojit co nejvice lidi, protoze véfi v transpa-
rentnost, silu sdileni a aktivni ob&anstvi. Metaforickym $§émem,
ktery Golemio ozivi, jsou totiz lidé, ktefi s daty pracuji a vyuzi-
vaji je. Jak zpival pan Werich, ,ten umi to a ta zas tohle a vsich-
ni dohromady udélaji moc*. Kazdy tedy data pojme z vlastni
perspektivy a na zakladé vlastnich specifickych potfeb, které by
pouze tym Golemia obsahnout nemohl. Diky tomu vznikaji také
rizné aplikace, které bézi na datech publikovanych na Golemiu,
a které Ize najit na strance https://golemio.cz/cs/aplikace. Prace
Golemia nezustala bez povSimnuti — byla ocenéna napfiklad
v soutézi Chytra mésta pro budoucnost 2018.

Tym Golemia se vSak nerozhlizi jen po Praze. Poskytuje
konzultace a predava své know-how dalsim méstim a obcim,
které o datovou platformu projevi zajem. Sam se rad vzdélava
a poucuje ze zkuSenosti jinych. V 1été 2018 byl zorganizovan
nulty ro€nik mezinarodniho odborného setkani Prague Data
Cities Congress a v tomto roce se opét uskute¢ni. Golemio
se prezentovalo na nejvétsim svétovém kongresu Smart Cities
World Expo Congress v Barceloné, ktery vytvarfi jedine¢né
prostfedi pro sdileni mySlenek chytrych mést a vytvafi inova-
tivni platformu pro zastupce mést, neziskového sektoru,
businessu a akademické sféry z celého svéta.

Kam kraci Golemio?

Datova platforma je také souborem technickych nastroju.
Za posledni rok prace ziskali experti a expertky z Golemia
mnoho zku$enosti a dospéli k tomu, Ze zadné , krabicové*
feSeni datové platformy, prevzaty softwarovy nastroj, neni
pro tento ucel vhodné pouzit. Potfebuiji si jej vytvofit sami. Proto
na konci roku 2018 testovali opensourcové komponenty
a vyvinuli kostru datové platformy tak, aby nejlépe vyhovovala

jejich pozadavkum. V pribéhu roku 2019 proto tym Golemia
planuje vyvinout a nasadit vlastni software datové platformy,
vychazejici z jejich zkuSenosti, otevieny a Sity na miru potfe-
bam hlavniho mésta, ktery bude nasledné zvefejnén jako open
source.

Kde se Golemio nachazi dnes? Aktualné je k dispozici 29 dato-
vych sad v otevfeném formatu, dalSich 15 sad je jiz v pfipravé
pred publikaci. K lednu 2019 bylo staZzeno celkem 367 rtznych
datovych sad a stranky Golemio.cz navstivilo od svého spusténi
v kvétnu 2018 celkem 9786 unikatnich navstévnikl, pficemz
celkovy pocet zobrazenych stranek k 31.12.2018 byl témér
35 tisic.

Jak bylo uvedeno vySe, méstské prostiedi skyta obrovské
mnozstvi dat, tykajicich se r0znych oblasti, jako je kvalita
ovzdusi, hluk, pohyby lidi, aut, dostupnost sluzeb, meteodata,
monitoring zelené ¢i odpadové hospodarstvi. Jak tedy pfistupo-
vat k takovému zavalu dat? Nejde jen o kvantitu, ale také — a to
pfedev§im — o kvalitu. Cilem Datové platformy totiz neni byt
skladistém vSech dat po celé Praze. Nejprve pfistupuje
k datim, ktera maji nejvétsi potencial zlepSit Zivot v Praze
a samoziejmé predevsSim tam, kde uz data lze ziskat. Zaroven
ale probihd snaha o ziskani a zpfistupnéni dat z prozatim
uzavienych zdroju, u nichz je ale jisté, Ze budou ku prospéchu.
Tym Golemia véfi v dllezitost informovanosti a potencial dat.
Data by méla mit co nejvétSi vyuziti pro rozhodovani mésta
i pro jeho ob¢any. K tomu je nutné byt maximalné otevieny,
naslouchat potfebam a pozadavkim a vytvaret komunitu kolem
méstskych dat. Zamérem datové platformy Golemio je skrze
data propojovat vefejny sektor, akademickou sféru, soukromy
sektor a obCany; motivovat tfeti strany, aby nad kvalitnimi daty
vytvareli kvalitni aplikace.
Udélejme s pomoci Golemia Prahu lep$im mistem pro Zivot
v8ech. Pomahejme tvofit kvalifikovana a informovana rozhod-
nuti. Rozhodujme o nasi budoucnosti na zakladé dat.
Operator ICT, a.s.
Délnicka 213/12, 170 00 Praha 7
info@operatorict.cz, operatorict.cz / golemio.cz / smartprague.eu
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Pouzité baterie z elektrickych vozidel -
kam s nimi?

Trakéni baterie v elektrickych vozidlech, jak znamo,
postupné degraduji — tedy sniZuje se jejich vyuzitelna
kapacita. Pokud tato kapacita klesne na cca 70 — 80 %
nebo méné, stava se jejich pouziti ve vozidle
neekonomickym a hlavné nepraktickym.

To ale neznamend, Ze by baterie jiz nebyly k uzitku.
Mohou slouzit ve stacionarnich aplikacich, kde jejich
nadmérna hmotnost, a tedy niz§i mérna energie, tolik
nevadi. O tomto vyuziti se vodbornych kruzich jiz
néjaky ¢as hodné hovofi. AZ donedavna vSak zlsta-
valo jen u odbornych debat.

Ve Svédském mésté Goteborgu se, vubec poprvé v Evropé,
rozhodli prejit od slov k &inm a vyzkouSet na obytném
komplexu Viva (viz foto vpravo dole) ,zivot po zivoté® trakénich
baterii z elektrickych autobusu v redlnych podminkach obytnych
budov. Vysledkem je projekt ,Positive Footprint Housing®, tedy
,Bydleni s pozitivni stopou*.

Elektrické autobusy v Goteborgu

Od roku 2015 jezdi na lince 55 gbéteborgské méstské dopravy
elektrické autobusy Volvo s pribéznym dobijenim — bateriové
elektrobusy a plug-in hybridni autobusy kombinujici pIné
elektricky provoz s diesel-hybridnim provozem. (Pro Uplnost —
dal$i zkusSebni provoz, tentokrat kloubovych elektrobust Volvo,
probiha od léta 2018 také na Casti linky 16).

Linka 55 je 8 km dlouha a vede méstskym centrem v mirné
zvinéném terénu. Béhem tfinactihodinového denniho provozu
najede kazdy autobus zhruba 160 km. Mési¢né se na lince
prepravi 100 tisic cestujicich.

Provoz téchto elektrobusl, normalné vedeny v jizdnim fadu
vefejné dopravy, je soucasti projektu ElectriCity zaméfeného
na inovativni technologie pro méstskou mobilitu.

Kazdy z deseti elektrickych autobust Volvo na lince 55 je
vybaven trakénimi bateriemi (tedy bateriemi pro pohon)
o kapacité 76 kWh. Baterie jsou dobijeny jednak pomalu v depu
po dobu cca 4 hodin, a jednak rychlodobijenim velkymi vykony
po dobu 3 -6 minut na konecnych zastavkach (viz foto a
planek linky).

Zakladem pro ,zZivot po Zivoté® se stalo 14 bateriovych jednotek
z nékterych téchto elektrickych autobust, stalym pouzivanim
degradovanych na méné nez 80 % své kapacity. Z nich byl
vytvoren stacionarni zasobnik energie.

Projekt Positive Footprint Housing

Vyzkumny projekt ,Positive Footprint Housing®“, v jehoz ramci
se stacionarni zasobnik energie zkousSi, byl spustén v prosinci
2018. Spolupracuji na ném spolecnosti a organizace Volvo
Buses (vyrobce elektrobustl), Goteborg Energi (méstska

Planek linky 55 v Géteborgu
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Lilla Bommen
Brunnsparken

‘Kungsportsplatsen
Valand

Kapellplatsen (

Chalmersplatsen

(Gotaplatsen

Alandsgatan
Chalmers tvargata

Sven Hultins plats

Zastavka
® Nabijeci misto

energeticka spoleCnost), Riksbyggen (sprava budov) a
Johanneberg Science Park (védeckotechnicka instituce zaby-
vajici se rozvojem mést). Cilem je prozkoumat mozné vyuziti
baterii z elektrobusli jako zasobniku energie u obytnych budov
vybavenych vlastnimi fotovoltaickymi panely.

Tento projekt je zaroven soucasti evropského projektu IRIS
Smart Cities, spolufinancovaného z evropského programu
Horizon 2020 pro podporu vyzkumu a inovaci.

Objektem, na némz se tento projekt realizuje, je jiz zminény
druzstevni obytny komplex Viva se 132 byty (viz foto dole a
také na dalsi strance dole) ve spravé firmy Riksbyggen.

11 74°1° 747
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obytnym komplexem ve Svédsku, tzv. ,Positive Footprint
Housing“ tedy ,obydli s pozitivni stopou“. Do komplexu se
v prosinci 2018 zacali stéhovat prvni obyvatelé.

»Sklad energie“ a jeho fungovani

Pouzité baterie z elektrobusd Volvo jsou v ramci tohoto
obytného komplexu soustfedéné ve ,skladu energie” (,energy
warehouse®). Fakticky jde o samostatnou mistnost, kde jsou
navzajem propojeny do stacionarniho zasobniku o celkové
kapacité 200 kWh.

Kapacitu takového bateriového zasobniku (viz foto na této
strance) si lze jednoduSe prestavit tfeba tak, ze s jeho
vyuzitim Ize soucasné naplno nabit Ctyfi elektromobily (kazdy
40 kWh) a 30 elektrokol (kazdé 0,5 kWh) a zaroven vyprat
pradlo v 25 automatickych prackach (kazda 1 kwWh).

Tento ,sklad energie“ pomaha vyrovnat vykyvy ve vyrobé a
spotfebé energie z fotovoltaickych zdrojii na stfechach
obytnych domu. Podporuje také mozny nakup elektfiny
z verejné sité v dobé, kdy je levna, pro jeji pozdéjsi spotrebu.
ZlepSuje to energetickou efektivnost celého sdruzeni obyvatel
komplexu Viva a zarovenn napomaha stabilitt méstské
energetické sité.

Prakticky to napfiklad znamena, Zze bez baterii vyrobila
fotovoltaika ve SpiCkach az 20% prebytek, ktery ,pretekl*
do verejné sité, zatimco bateriovy zasobnik umoznil snizit tento
pfebytek na pouha Ctyfi procenta.

Shromazdéna data z energetického systému vyuzivajiciho
bateriovy zasobnik podpofi inteligentni energeticky mana-
gement a optimalizaci spotfeby energie. Pfitom bude brana
v Uvahu spotfeba energie obytného komplexu spolu s efek-
tivnim vyuzivanim energie v celém mésté se snizenymi naroky
na zivotni prostredi.

A co bude s bateriemi dal?

Predpoklada se, Ze po dalSim opotfebeni baterii tak, ze uz
nebudou moci slouzit ani ve stacionarnim rezimu, budou tyto
baterie rozebrany a recyklovany pro vyrobu novych bateriovych
¢lanku pro elektrobusy. Okruh se uzavre.

Jakub Slavik pro VOLVO GROUP CZECH REPUBLIC

Foto a obrazky © AB Volvo, Lindholmen Science Park
a Johanneberg Science Park

Kontakt: radko.manda@volvo.com
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Chytra a pratelska nahijeci
infrastruktura ABB pro elektromobilitu
v éeskych méstech

Spolehlivé a standardizované nabijeci stanice -
zaklad chytré elektromobility

Pfedpokladem rozvoje elektromobility, a to jak v oblasti indivi-
dualni, tak hromadné dopravy, je spolehliva, funkéni a v maxi-
malni mozné mife také standardizovana nabijeci infrastruktura.
Standardizace je nezbytna k tomu, aby se pfedeSlo uzaméeni
zakaznika (vendor lock-in), tedy jeho zavislosti na dodavateli
jedné konkrétni technologie. Standardizované produkty Ize
navic dodavat v sériovém provedeni, které je jiz zavedené a
odzkousené.

Spolec¢nost ABB je na evropském kontinent& i mimo n&j znama
jako dodavatel pravé takovéto spolehlivé a funkéni nabijeci
infrastruktury. Nasledujici dva projekty z Litoméfic a z Trutnova
realizované na pocatku roku 2019 ukazuji, Ze stejné dobre jako
jinde ve svété si ABB vede také v Ceské republice. Oba pro-
jekty zaroven pfinaseji obyvatelim a institucim mést Litoméfice
a Trutnov zajimavou moznost vyzkouSet si nové technologie
Vv praxi.

Litomérice - skutecné verejna infrastruktura
pro nabijeni elektromobili

Prvni projekt se tyka osobni elektromobility a jde o mésto
Litoméfice. Pravé v tomto mésté uvedla ABB do provozu prvni
stanici T54CJG vybavenou standartnim platebnim terminalem,
ktery zname z béznych obchodl ¢&i supermarketd (viz foto
vpravo).

Tim se tato stanice stava vefejnou v plném smyslu tohoto slova.
Majitelé elektromobilli se totiz u této stanice obejdou bez obvyk-
lych RFID karet, ipG, nebo smluvnich zavazk( vici opera-
torm. Pfitom pro energetické spole¢nosti mize bezhotovostni
platba kartou naopak vhodné rozsifit jejich souasné portfolio
plateb. Zalezi pak na obchodni strategii poskytovatele a zajmu
zéakazniku, kterou formu platby si zvoli.

Pro mistni obyvatele v CR mdze byt stale zajimavéjsi nabidka
pausalu a identifikace v podobé RFID ¢ipu, na ktery jsou nava-
zany i ostatni pfipadné benefity poskytovatele. Nicméné napf.
pro projizdéjiciho zahrani¢niho elektromobilistu, nebo jedno-
du$e pro nékoho, kdo zadné zavazky nechce, mlze byt platba
kartou tim jedinym schddnym fe$enim (pokud nechce do svého
mobilu slozité stahovat vice ¢i méné srozumitelné aplikace,
které navic ve finale musi stejné sparovat se svou platebni
kartou).

Operator stanice mGze nastavit platbu za kWh, ¢asovou jednot-
ku (minutu) ¢&i jednordzovou sazbu za jedno dobiti (tj.
bez omezeni ¢asu i kWh). To Ize také kombinovat napf. s tzv.
nastupni sazbou, jakou zname naptiklad z vozu taxisluzby.

& ' L

Opét vSe zdlezi na obchodni politice poskytovatele sluzby
dobiti.

Nabijeci technologie od ABB nabizi také moznost nastaveni
uzivatelsky pfijemné platby/identifikace automatickym precte-
nim VIN vozidla a nasledné automatické vyuctovani poskyto-
vatelem. Toto FeSeni je velmi pohodiné protoze uzivatel elektro-
mobilu nemusi kromé& zasunuti konektoru provadét jiz Zzadné
dalSi operace spojené s platbou ¢i identifikaci, vSe za néj zvlad-
ne jeho elektromobil sam. Tato technologie ovSem musi byt
pFislusnym vozidlem podporovana. Proto bude jesté po néjakou
dobu klasicka platebni karta tim nejuniverzalnéjSim zpusobem
platby. Nyni, tedy pocatkem roku 2019, si Ize tento zpusob
platby vyzkouSet napfiklad ve spoleCnosti VW Horejsek
v LitoméFicich. Véfme, Ze do budoucna nezustane jen u této
prvni viastovky.

Trutnov - vykonna nabijeci infrastruktura
pro elektrobusy i elektromobily

Druhy vyznamny projekt byl odstartovan ve meésté Trutnov
atyka se elektromobility ve vefejné dopravé. Park tamniho
dopravce Arriva Vychodni Cechy, ktery zde provozuje méstskou
dopravu, rozsifily &tyFi nové elektrobusy SKODA 26 BB (viz foto
na vedlejsi strané dole). V ramci tohoto projektu dodala spole¢-
nost CEZ ESCO vysoce vykonnou dobijeci stanici od ABB
s nabijecim vykonem az 150 kW, ktera je prvni tohoto druhu
v Ceské republice. Prohlédnéme si ji blize:

Nabijeci stanice HVC150C je prednostné uréena pro dobijeni
elektrobus(, pfipadné jinych tézkych elektrickych vozidel
(zkratka ,HVC" pochazi z anglického ,heavy vehicle charger",
tedy nabijeCka pro tézka vozidla). Poradi si vSak i s osobnimi
elektromobily vyuZzivajici systém CCS2.

Jejim zakladem jsou vykonové moduly po 50 kW — v Trutnové
je to tedy sestava tfi takovychto moduld (viz foto vlevo).
Pfipojena je ke standardnimu tfifdzovému stfidavému napéti
3x 400V a nabijet mGze stejnosmérnym napétim v rozmezi
150 — 920 V.

Na tyto vykonové moduly navazuji dva ,satelity” s nabijecimi
zasuvkami pro rychlé dobijeni, umisténé na sloupcich depa (viz
foto na protéjsi strané nahore). Jejich vyrobcem je rovnéz
spole¢nost ABB.
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Toto feSeni je pozoruhodné z nékolika divodu:
Jak feSeno vySe, je univerzalni (elektromobil/elektrobus). Zatim-
co totiz bézné, tzv. rychlonabijeci zasuvkové stanice pro elek-
tromobily pracuji s vykonem nejvySe 50 kW, pak tato, jak uve-
deno vyse, umi dosahnout nabijeciho vykonu az trojnasobného.
Ten je nutny k tomu, aby se pfes den béhem nékolika desitek
minut dokazaly ze zasuvky dobit baterie elektrobusu o kapacité
nékolikanasobné vyssi, nez u bézného elektromobilu.

Neni bez zajimavosti, Ze s pomoci ,obycCejné* zasuvky Ize timto
zplsobem provozovat prlibézné dobijeni elektrobusd béhem
dne v rozsahu, k némuz se jinde pouziva tézky pantograf
na stfeSe elektrobusu. To klade naroky na konstrukci vozidla
i nabijeciho zafizeni a v neposledni fadé na pofizovaci vydaje.
Dobijeci stanice je vybavena systémem, ktery umoziiuje jeji
dalkové monitorovani, fizeni, diagnostiku a aktualizaci softwaru.
Lze tedy prubézné sledovat proces nabijeni a rychle reagovat
v pfipadé problému. Data jsou pfenasena po siti GSM, na niz
funguji zejména mobilni telefony.

Neméné dulezita je dusledna technicka standardizace nabijeci-
ho systému podle pravidel EU, o niz je fe€ v ivodu. Znamena
to tedy, zZe dopravce provozujici elektrobusy se zasuvkovym

dobijenim mUze pfi obnové a rozsifovani svého vozového parku
poridit vozidla od jakéhokoli vyrobce, ktery podporuje uvedeny
nabijeci standard. Je tak pIné eliminovano riziko zavislosti
na jednom dodavateli vozidel a nabijecich stanic.

A v neposledni fadé, energii pro provoz trutnovského dobijeciho
arealu pro elektrobusy dodava blizka Elektrarna Pofi¢i ze Sku-
piny CEZ, ktera roéné& vyrobi vice nez 200 milionti kWh ekolo-
gické elektfiny z Cisté biomasy. S pomoci nabijeci infrastruk-
tury od ABB tak elektrobusy v Trutnové nabizeji skute¢né bez-
uhlikovou méstskou dopravu Setrnou k Zivotu na nasi planeté.

Cely projekt elektrobusl a nabijeci infrastruktury pro dopravce
Arriva Vychodni Cechy, jehoz je uvedena nabijeci infrastruktura
soucasti, je zajimavy i z organizacniho pohledu. Tvofily jej totiz
dva dil€i projekty:

Prvnim byla dodavka uvedené rychlonabijeci stanice a nabije-
cich ,satelitd“ od ABB, spolu s pfipojenim dobijecich stanic,
dodavkou rozvodl a dalSimi navazujicimi sluzbami od spolec-
nosti CEZ ESCO jakozto finalniho dodavatele.

Druhym byla dodavka od Skody Electric, zahrnujici &tyfi elektro-
busy a ¢tvefici standardnich nabijecich stanic pro pomalé na-
bijeni.

A protoze kazdy projekt je zivy a vyviji se, nabizi se do bu-
doucna k feSeni dal$i dllezita otazka: Jak v praxi vyuZzit vySe
uvedenou vSestrannost nabijeci stanice ABB pro elektrobusy
a elektromobily. Znamena to totiz organizacné skloubit poza-
davky linkového provozu MHD, ktera musi dodrzovat jizdni fad
a dobijeni elektrobust do né&j musi pfesné zapadat, s pfipad-
nymi nahodnymi potfebami nabijeni elektromobilli. Ale to uz by
byl dal$i pfibéh...

redakce Smartcityvpraxi.cz

Foto © Milos Salek (poskytlo mésto Trutnov) a Miroslav KuZelka
Informace pro élanek poskytl Miroslav Kuzelka, ABB, s.r.o.,
E-mobility Product and Marketing Director

Kontakt: miroslav.kuzelka@cz.abb.com
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Systém FLOWBOX

& V4

aha Zakii

nNomana zaxum,
uéiteliim i méstskym
financim

Zatepleni a utésnéni
Skolni budovy versus
ovzdusi ve tiridach

Vysoké koncentrace oxidu uhli€ité-
ho ve Skolach jsou Casto sklofiova-
nym problémem dnesni doby. Para-
doxné za to mize snaha o efektivni
hospodafeni a ochranu Zivotniho
prostredi.

Poté, co Skoly byly v minulych le-
tech peclivé zatepleny a utésnény
(zateplenim fasad a novymi okny)
s cilem uspofit energii, totiz roste
Urovefi CO, ve tfidach. Zaci v pro-
béhu vyucovaci hodiny svym dy-
chanim zvysuji obsah tohoto plynu
az nad urovefl vhodnou pro vyuku,
coz zhorSuje jejich schopnost ucit
se a ucitelim stézuje jejich praci.
roste u zakl unava a nepozornost.

SKOLNi PAVILONY
A PRILEHLE OBJEKTY

- R

S vy$&imi hodnotami CO; ...a jak si s nim poradil FLOWBOX
Nyni ma personal Skoly, zastupci mésta a technicti specialisté

Stimto problémem se potykala i zakladni Skola ve ZruCi z méstského podniku technickych sluzeb trvaly nahled na toky a

nad Sazavou.

Reseni jménem FLOWBOX - pozadavek mésta...

Reseni tohoto problému zajistila
platforma FLOWBOX od kladenské
firmy FLOWBOX, s.r.o. Tato plat-
forma pro spravu budov ma univer-
zalni vyuziti pro obytné, kancelar-
ské a administrativni budovy. Z jed-
noho centra umozruje efektivné
spravovat budovy v rlznych loka-
litach, ¢imz je predurCena mimo
jiné pravé pro chytra mésta a bu-
dovy v jejich majetku, tedy pravée
pro Skoly.

V  ramci  dodavky  systému
FLOWBOX byly vroce 2018
ve Zru€i nad Sazavou na tuto plat-
formu napojeny jednotlivé Skolni
pavilony, budova zakladni umé-
lecké Skoly a sportovni hala (viz
obrazek vpravo nahofe).

Zadanim bylo sledovani prostiedi
teploty, vlhkosti a pre-
dev§im CO,. Dal$im dule-
zitym Ukolem byla optima-
lizace a fizeni spotfeby
tepla, vody a elektricke
energie s dalkovym dohle-
dem a varovanim pfi poru-
chovych stavech.

V réamci dodavky bylo
rovnéz pozadovano integro-
vané fizeni vytapéni veske-
rych uvedenych objektd,
ovladani  vzduchotechnic-
kych jednotek, pfistupy
na kamerové systémy, ovla-
dani osvétleni a zafizeni
sportovni haly jako jsou
elektricky ovladané koSe
nebo elektronické opony
oddélujici jednotliva hristé
(viz schéma vpravo vyse).

spotfeby veskerych energii ve Skole (viz obrazek dole). Ugitelé
ve tfidach jsou v této prvni fazi pribézné informovani, pokud
hodnoty oxidu uhli¢itého ve tfidach prekro€i stanovené hodnoty.

FLOWBOX Budova A,B,D,F

FLOWBOX MInISEIER Teplota, Vlhkost, CO2, Spotfeby Energit
s Zakladni Skola e

Virtualni Server
mésta Zrué FLOWBOX Télocvi¢na, chodby, Satny
n.Sazavou miniServer Teplota, Osvétleni, Vzduchotechnika,
Sportovni hala Spotieby Energii

Zabezpetené FLOWBOX
spojeni pfes Budova C

miniServer > .
Internet 208 Teplota, spotreba el.energie

Zabezpeceny
uzivatelsky
pfistup pres

Internet .

Podrobnosti jsou ziejmé z obrazku na konci Clanku. Vytapéni
Skoly je optimalizovano jiz na vystupu z tepelného vyméniku,
ktery ve Zruci provozu-
je dodavatel energii.

ve tfidach, zejména pak

Elektromér ... Studena voda Jednozna(":nyr"n pFJ’no-
sem nasazeni systému
2,82 MWh 20,52 m? FLOWBOX je zlep$eni

prostfedi v prostorech,
kde probiha vyuka.

V navaznosti na obsa-
: 0 zenost a vyuZziti prostor
Skoly a sportovni haly
FLOWBOX Fidi vzdu-
chotechnické jednotky
CUGTERS (1) VA Topeni hala a osvétleni. Ve spor-

tovni hale diky kombi-
5.355,1 GJ 9,44 GJ naci kamerového sys-

3,33 kW 0,00 GJ/min tému a ovladani opon
1.975 K& 2575 K& mezi jednotlivymi spor-

XL Xt tovisti lze na dalku
prostory nejen oddé-
lovat, ale i kontrolovat

6,29 kW 0,0 /min
9.581 K& 1.641 K&
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budovy Skoly efektivné predtapény
(viz obrazek vpravo nize).

Reseni, které pomaha a
pritom si na sebe vydéla
Zavedenim platformy FLOWBOX tedy
dochazi ke zlepSeni klimatickych

podminek ve tfidach a ve sportovni
hale.

Dal§im, tentokrat finanénim pfinosem
implementace je Uspora nakladd
na provozovani jednotlivych budov,
kde byl FLOWBOX implementovan.
Tato Uspora umoziuje navratnost
investice kolem 3 let. To je méné, nez
doba jejich technické i ucetni zivot-
nosti.
Uspory jsou dosahovany zejména
v podobné adaptivniho Fizeni spotfe-
by tepla dle vyuziti, resp. rozvrhu
jednotlivych objektd ve vSech budo-
vach zakladni a umélecké Skoly a sportovni haly a také fizenim
rezervované kapacity elektrické energie.

Jana Stastna, FLOWBOX, s.r.0.
Obrazky © FLOWBOX, s.r.o.
jana.stastna@flowbox.com, tel: +420 725 042 490

Elektfina 7D

intenzitu osvétleni ve vztahu k pfitomnosti osob.

Hlaseni poruchovych stavl je pak dulezitym prvkem, kdy
FLOWBOX podava informaci o vSech anomaliich &i vypadcich,
které v objektech nastaly a na néz mohou pracovnici Skoly &i
technickych sluzeb neprodlené reagovat.

Zplsob fungovani platformy FLOWBOX pfi této Uloze ukazuje
obrazek nahofte.

Dalsi postup implementace

V dalSi fazi po ziskani vzorku namé-
fenych dat bude dodavatel ve spo-
lupraci se Skolou a méstem pracovat
na u¢inném odvétrani.

Diky sledovani teploty v jednotlivych
u¢ebnach a ¢astech Skoly FLOWBOX
fidi dodavku tepla s ohledem na po-
Zadované teploty ve tfidach, ohfev
vlivem slune¢niho zéfeni nebo obsa-
zenost jednotlivych tfid. V dobé, kdy
nebude probihat vyuka, bude dodavka
tepla snizena. Naopak s ohledem
nanavrat zakl do Skoly a vnéjsi
meteorologické  podminky  budou

Rady: VEechny fady Automaticky Interval 2018-09-25 & & 2018-09-25 M CO2 - Pavilon D

e
5 5

A > ; N
V\;V\“'%M fi ﬁ\&w\%\j\y\,m

9:30 10:30 11:00 12:00 13:00 1330

|
2

Koncantraca CO5
Max

Primér
Min

TA

Koncentrace CO;
< Max

Primér

Min

1 369 ppm
817 ppm
496 ppm

< Max

6.8
Koncantrace GO,
Max

Priimér
Min

9.A

Koncentrace GO,

2 058 ppm
850 ppm
454 ppm

Priimar
Min

2

< Max

B.A

Koncentrace GO,

Max 1131 ppm
Priimér 745 ppm
Min 507 ppm

Fyzika

Koncentrace CO,

2 459 ppm

1183 ppm
535 ppm

Priimér
Min

8.B

Koncentrace COy

Max 1713 ppm
Primir 754 ppm
Min 488 ppm

Hudebka
Koncentrace CO,
Max

Primar

Min
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< Max

7.8

Koncantraca CO5

Max 1 080 ppm
683 ppm
477 ppm

Primér
Min

Jazykovka

Koncentrace CO;

1141 ppm
851 ppm
454 ppm

Primér
Min




0 chytrych méstech, chytrych
pomocnicich, partnerstvia
marketingovém fizeni

Rozhovor s Ing. Jakubem Slavikem,
MBA

Tato brozura je plna rozmanitych pfibéht o tom, jak
moderni technologie chytfe pomahaji méstim a
obcim. Neméné zajimavé jako samy pribéhy je ale i
pozadi vzniku broZury — tedy to, jak k jejimu vydani
vybidla nase prace v odborném poradenstvi a osvété
pfi rozvoji konceptu smart city a uplatnéni inovativnich
technologii. O tom v8em si tu budu povidat s hlavnim
konzultantem nasi firmy Jakubem Slavikem, ktery je
odborny redaktor a spoluautor broZury a také -
v neposledni fadé — mdj manZel. Pfijméte tedy
pozvani k naSemu redakénimu a zarover domacimu
posezeni u odpoledni kavy.

Ctenaie by mozna nejprve zajimalo, s kym
maji tu cest. PoslyS, jakze ses to vlastné
dostal k manazerskému poradenstvi a
ke smart city?

Jak vi§, jsem puvodem Zzelezni¢ni ekonom. V devadesatych
letech jsem v barvach Ceskych drah byl u zrodu integrovanych
dopravnich systému v osobni dopravé, které jsou zakladem a
pfedpokladem chytré méstské a regionalni mobility. Z inte-
grovanych dopravnich systému se ale postupné zacala stavat
rutiha a mné navic bylo v byrokratickém prostfedi statni
zeleznice ponékud tésno. Mezi tim se pfihodily dvé véci: Tou
prvni bylo dalkové studium na britské univerzité, které mi
otevielo dvefe do svéta strategického managementu v sou-
kromém i vefejném sektoru. Tou druhou bylo, Ze konzultaéni
firma, ktera pfi rozvoji integrovanych dopravnich systéma
asistovala, mi nabidla praci. Myslel jsem tehdy, Ze to bude jen
takovy ulet — no a vidi§, uz se poradenstvim a vzdélavanim
manazer( zivim pres dvacet let.

Ano a nikoli neuspésné. A jak to bylo s témi chytrymi
meésty a chytrymi technologiemi?

To vi$ nejlip sama. (smich) Inu, za néjaky €as jsem navazal
vaznou znamost s jednou bystrou elektroinzenyrkou, co rozumi
modernim technologiim, a v tom oboru jsme se zacali vzajemné
vzdélavat a vzdélavame se dodnes. Zakladem konceptu smart
city a chces-li, také chytré obce a regionu, je pravé to staré
dobré strategické Fizeni, které vyuzivd moderni technologie
zasazené do ramce meéstské zelené k tomu, aby se ve mésté
nebo obci dobfe zilo. Protoze kde se dobfe Zije, tam se lidi radi
hlasi k trvalému pobytu a tam se taky dobfe podnika. A kde se
navic dafi inovacim, tam je Zivna puda pro kvalifikovana
zaméstnani. To v8echno dohromady vede k hospodaFské pros-
perité. V tom je logika a motor ,chytrého” konceptu v praxi, ktery
spolecné pomahame rozvijet.

Takze odtud i ty moderni technologie jako chytii
pomocnici...

Presné tak. Moderni technologie v smart city nejsou velké
hracky pro velké kluky, ale chytfi pomocnici. Ti umoznuji fesit
méstim, obcim a regionim jejich soucasné kazdodenni
problémy nebo reagovat na vyzvy, které pfed né klade oce-
kavany vyvoj do budoucna.

V souvislosti s inovativnimi technologiemi se dost casto
hovofi o méstech jako zivych Ilaboratofich. To ale
neznamena, ze mésto nebo obec, které chce byt ,,smart”,
by vzdy muselo byt takovou zZivou laboratori, ze?

Ukazu to na pfikladu. Vzpomina$ na toho v8eznalka, co z nés
pred ¢asem udélal div ne Skidce nejmenovaného ceského
meésta, jen protoze jsme tam doporucili plné elektrifikovat
méstskou dopravu s vyuzitim elektrobusa?

Aby ne. Pry, ze elektrobus je experimentalni vozidlo
s tficetiprocentni spolehlivosti a pfiSel na to v Berliné.

Ano, to jsme zjistili. JenZe kdyby si ten, s odpusténim, trouba
k tomu vyhledal néco vic, dovédél by se dost zasadni véc:
Totiz, Ze tu Slo o vyzkumny projekt vedeny tamni technickou
univerzitou. Na sériovych elektrobusech se zkoumaly rdzné
vlivy bezdratového, tedy indukéniho dobijeni. A tak elektrobusy
zkraje chvili jezdily, a pak se zase na Cas stahly z provozu,
rozebraly a zkoumaly. Od toho jsou vyzkumné a vyvojové
projekty a Berlin tu poslouzil jako zZiva laboratof s vyznamnym
pfispénim dotaci spolkové vlady uréenych na vyzkum. Dava to
smysl|?

Jasné, pokracu;.

A ted z Berlina vzhlru do Ostravy. Tam také realizuji pilotni
projekt vyuzivajici inovativni nabijeci technologii pro elektro-
busy — piSe se o ném v pfibéhu na prvni strané nasi brozury.
V Ostravé ale nechtéli experimentovat, chtéli jezdit a vozit lidi.
Poptali proto ve vefejné soutézi projekt na kli¢ s modernimi, ale
jiz vyvinutymi a standardizovanymi technologiemi. Za ty plati
vysoutézenou trzni cenu a za své penize pozaduji vysokou
spolehlivost. Budiz nebe milostivo dodavateli, jestli ji nedosahne
— riziko je na jeho strané. Jak vidi§, v obou pfipadech se tu
bavime o elektrobusech. V prvnim pfipadé ale Slo o vyzkumny
¢i vyvojovy projekt, v druhém pfipadé o investicni projekt.
| Ostravé pfitom pomohly projekt z&asti financovat dotace, ale
jiného druhu nez v Berliné — dotace z evropskych fond( uréené
pravé na ekologické investi¢ni projekty v méné rozvinutych
evropskych regionech. TakZze kdyz to jednoduSe shrneme:
Mésto nebo obec muize pomoci vyzkumu a vyvoji modernich
technologii a stat se Zivou laboratofi, kdy ziska zajimavé
zkuSenosti, nebude ho to stat skoro nic, ale nemlze o€ekavat
plnou funkénost néceho, co se teprve zkousi. Anebo muze
poptat moderni a jiz hotové feSeni za trzni cenu. Nesezene-li
patficné dotace, zainvestuje to ze svého nebo s pomoci
bankovnich nastroji, ovSem ma narok na odpovidajici
spolehlivost.

Rada firem z priimyslové automatizace, jak se zda, vycitila
ve smart city novy trh a snazi se tam proniknout. Nemas
ale dojem, ze ne vzdycky jdou na to st'astné?

Mas$ pravdu, nejdou. Rada z nich je aZ zamilovana do svych
technologii. Ti lidé zahrnou mésta a méstské sluzby spoustou
informaci o jejich pozoruhodnych schopnostech, ale neptaji se,
k ¢emu tyto schopnosti budou méstu dobré. Od toho je pfitom
potfeba zacit — a jsme zase u téch chytrych pomocnika. Maji-li
technologie zakaznikovi pomahat, musime napfed védét, s ¢im
potiebuje pomoci. Zakladem marketingového Ffizeni je umét
rozpoznat zakaznikovu potfebu nebo problém, pomoci mu lépe
nez konkurence a inkasovat za to zaslouzené penize. Tahle
elementarni trzni logika plati i pro inovativni technologie.
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Nékdy pfitom miize byt pro soukromou firmu zvyklou
na pramyslové trhy problém najit spoleénou fec
se zakaznikem z verejného sektoru. V ¢em vidi$ pri¢inu?

Je to stfet kultur. Kdyz v Anglii zacinala ,blue light PPP“, tedy
vefejné soukroma partnerstvi pro zachranné slozky, kdy
soukromé firmy dodavaji a udrzuji jejich technické zazemi,
ukazalo se, Ze nejvétSi problém bylo pravé najit spole€nou fec.
Tedy to, aby se pracovnici administrativy naucili uvazovat jako
podnikatelé a jako zakaznici podnikateld. V prvni fadé to
znamena ujasnit si, co potfebuiji. A to, co potfebuiji, pak pozaduji
po primyslu s védomim, Ze nedostanu ani min, ani vic.
Obracené, primysl expandujici do vefejného sektoru musi
zpravidla pocitat s vétSimi administrativnimi  naroky a
s mnozstvim regulaci a omezeni. Také rozhodovani v podmin-
kach, kde posledni slovo ma voli¢ se spoustou rozmanitych a
Casto protichudnych poZadavkd a prfedstav, muze probihat
jinak, nez tam, kde posledni slovo ma investor starajici se jen
0 podnikatelskou UspéSnost své firmy.

Jak si poradit s takovym stietem kultur?

Chtgji-li partnefi spolupracovat, musi v prvé fadé chtit si po-
rozumét a domluvit se. Zakladem je vzajemny respekt. To plati
u projektll modernich technologii stejné jako v Zivoté lidském,
jak ostatné my dva vime a prakticky realizujeme. A smart city,
to je partnerstvi mezi municipalitami a primyslem.

Nékteré firmy si ovSem mysli, Zze méstiim vnuti cokoli
pod nalepkou ,smart“. Jiné zase povazuji smart city
za zkratku k verejnym zakazkam...

Ano, ty prvni maji obchodni politiku ,noha ve dvefich®. A jestli
jim néco mlize pomoci k Uspéchu, pak ne chytré, ale naopak
hodné hloupé vedeni meésta. Dlouhodobé je ovSem takova
obchodni politika neudrzitelna. Municipality se vzdélavaji a
koneckoncl, voli¢i maji mozna rGznorodé pozadavky, ale
hlupaci nejsou. Tém druhym firmam pry fikaji na méstech dost
nelichotivé ,kolednici“. Ty firmy si neuvédomuji, Ze neexistuje
legalni zplsob, jak obejit legislativu vefejnych zakazek.

Co tedy doporucujes pramyslu, ktery chce dat védét
méstiim a obcim o svém zajimavém feseni?

Dodavatelé musi pochopitelné vytvaret a vzdélavat svij trh. To,
co jsme si tu fekli o chytrych pomocnicich, plati i obracené.
Mésta a obce se potfebuji dovédét, Zze existuje recept na jejich
problémy v podobé modernich technologii, aby takovéto
technologie mohly poptat. K tomu slouzi rGzné odborné

konference, predvadéci akce, odborna média a v neposledni
fadé i tahle naSe brozura. Je tfeba si ohlidat, aby byly cilené
na politiky, manazery a specialisty v méstech a méstskych
sluzbach, ktefi rozhoduji o volbé takovychto ,chytrych” feSeni.

Co povazuje$ pii prezentaci takovych feSeni za nejdu-

Dulezité je, mit co Fict, védét, komu to chci fict, a védét, jak mu
to mam fict, aby mi rozumél — tedy hovofit fe€i zakaznika.
Obcas vazné rostu z nékterych véhlasnych firem, které nabizeji
zajimava a uzite€na FeSeni, pro néz vidim velky potencial
k uplatnéni na trhu smart cities. OvSem prezentace a tiskové
zpravy zdilen jejich marketingovych a PR utvarG si davaji
hodné zalezet, aby predvedly bezobsazny reklamni folklor,
ktery se snazi ohromit, ale jeho informaéni hodnota je, hm,
spiSe miziva. Vic prace pro skuteny marketing pak udéla
manazer nebo specialista, ktery rozumi véci a pfitom ma dar
komunikace. To mimo jiné znamena, Ze umi nejen hovorit, ale
také naslouchat a délat si z toho zaveéry.

Nechapu firmy, které inzeruji své technologie pro smart
cities v technickych ¢asopisech zamérenych na techniky
v terénu, pfipadné na techniky-diichodce — coz pfi v§i ucté
nebudou ti, ktefi o jejich pofizeni rozhodnou. Nejsou to
vyhozené penize za propagaci?

Jsou. A mlzZeme jen hadat, co je divodem. Jestli neznalost
zakladl marketingového fizeni, neochota pfemyslet a ménit
letitou rutinu nebo snad i charita pro staré pfatele v technickych
médiich na ucet zaméstnavatele...kdovi. Kazdopadné zacatek
problému vidim v podnikatelské strategii takové firmy, ktera je
zaméfenda na produkt, ne na zakaznika. Mél bych k tomu jeden
takovy pékny pfibéh z prapo¢atk(i modernich technologii.

Sem s nim.

Je to pfibéh o dvou konkurencnich firmach vyrabégjicich
elektrické psaci stroje. Prvni z nich byla zamilovana do svych
psacich stroju a chtéla je mit co nejlepsi a co nejdokonalejsi. Ta
druha se rozhodla, Zze co nejvice usnadni zivot lidem
v kancelafich. Jméno té prvni davno upadlo v zapomenuti. Ta
druha si fikala International Business Machines Corporation —
zkracené IBM.

To je tak vystizné, ze uz mohu fFici jen jedno: Diky
za rozhovor.

Ing. Pavla Slavikova
Foto © redakce Smartcityvpraxi.cz

Manzelé Slavikovi v terénu — pfi pripravé této brozury v brnénském Wilsonové lese, kde slouzi elektrické multikary Goupil (pfibéh na strané 2 a 3)
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Zakladné parametre technologie

V obci Rovinka sme spolu so spolocnostou BENALEX Plus
z Bratislavy realizovali osvetlenie s adaptivnym stmievanim —
s funkciou smart timer dimming. Toto adaptivne stmievanie je
vynimocné tim, ze v LED svietidle je umiestneny napajaci zdroj
MEAN WELL ELG-75-C1400D2 (pozri obrazok nizsie).

UdrZba nie je nutn4, svietidlo
tiez avizuje koniec Zivotnosti

Taktiez sme zadali zivotnost LED a
napajacie zdroja, aby nas svietidlo
upozornilo na bliziaci sa koniec zi-
votnosti svietidla. Aby sme predisli
moznym odchylkam, tak uZ pri progra-
movani sme nastavili suradnice aplika-
cie, resp. GMT.

Vyhodou tohto rieSenia je, Ze po instalacii nie je nutna zZiadna
dalSia udrzba, nakolko napajaci zdroj si poCita 7 po sebe
iducich dni a na zaklade zmeny Casu prevadzky si automaticky

2| 1.:85'C
| soc P67

Tento zdroj je mozné pripojit pomocou programatora SDP-001
k PC a naprogramovat krivku a rezim (adj. proportion, fixed
alebo midnight set profile) stmievania.

Tato funkcia nam zabezpeli, Ze v zimnom obdobi, ked sa upravuje nasledovny &as prevadzky. Toto rieSenie nie je
poulicné osvetlenie zapina uz okolo 16:30 hodine, bude finanéne naroéné ani na infrastruktaru, lebo zdroj nie je nutné
svetelny tok — vykon zdroja od 16:30 do 21:00 na drovni 100 % pripajat na Ziadne riadenie, &i stmievanie. Napajacie zdroje
a v Case 21:00 do 23:00 na arovni 60 %. V Case ked je na ulici MEAN WELL je mozne zakupit v spolo¢nosti JDC,s.r.o. v SR,
nizky pohyb (od 23:00 do 4:00) je svetelny tok — vykon zdroja alebo AKAM v CR.

na urovni 40 %. A v Case od 4:00 do 5:30 na urovni 60 %
a v Case od 5:30 do 7:30 je svetelny tok opat’ na arovni 100 %.
Tieto parametre je samozrejme mozné zvolit podla poziadaviek
zakaznikov.

Poradi si s dizkou noci aj s potrebami vodicov

Samozrejme ako dochadza k skracovaniu noci a pomalému
prechodu k letnému ¢asu,

Nasu expoziciu najdete aj na vystave AMPER v Brne
a ELO SYS v Nitre.

Juraj Klein
Obrazky © JDC, s.r.o
Kontakt: JDC, s.r.0. www.meanwell.sk
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